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Dans une soci ® ® souci euse trdnsmiseeddipertct dodaut
expri mer avec pr®cision et clart® | eqi preuves |
concerne tous les citoyer@uand la sincérité fait défaut, et que la manipulation des faits, ou leur
expression sous une forme partielle et patidétruisent la qualité de la relation entre ceux qui

parl ent et ceux qui ®coutent, |l a |ibert® doi n-
C dans | 6air est une ®mission de qualit®. S

ils ont un bon réseau de corresgants, choisis en fonction des sujets traités et de leur

comp®t ence. Il s sont habituell ement pr ®cis, si

notamment quand des désaccords existent, ce qui est inévitable et utile a la compréhension de
situations conplexes.

L6®mi ssion du 13 octobre sur un sujet confl
automatiques pour contréler la vitesse des véhicules, nous moetiequalitédd u n lenne
émissiom» peut® ab a’i ssmerni veau s ur pr meatra,n toncerbealesdailsj et n ¢
mettant en jeu des milliers de vies humaines.
ndbest pas acceptable, notamment gquand el l e es:
passivité des responsables de la sécuoititiere et des organismes qui ont une fonction de
contrble sur le contenu des programmes, la seule ressource est de produire une analysk critique
ce type de dérive.
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Introduction

Lesdébats C dans | 6air sur | es accidents de | a
caractéristiques particulieres. Quand ils associent des intervenants compétents dans ce domaine a
desadversaireddun contr*l e stricil O®and sweittweficees de ci 1
sans accord possible entre pasticipants Dans une autre configuration, le débat exclut les
accidentologistes et les associatifs militant pour la sécurité routiere. Un flot de contrevérités
pourra alors étre déversé sans contradiction sur les téléspectateurs. Les journalistes de la presse
spécidisée ont un lectorat passionné par les véhicules et ils tiennent les propos qui sont attendus
et appréciés pdesusagersjui partagent leurs idéelses avocats qui vivent de la contestation des
délits routiers, utilisent tous les arguments possibles goluire la gravité des fautes commises
et dévaloriser le dispositif de controle et de sanctioea.s conf |l its déint ®r °t s
contexteLa dérive est complete quand delsomnétes hommes q u i néont pas une
approfondie dangldomaine traité sont associés a des désinformateurs expérirtientés
contribuent a donner une impression de sérieux a un débat a senslurdg®@mi s si on du 13
octobre 2015 appartenait a ce type de configuration.

Léaccident ol ogi e hershe quuanuee pdrticdarité. pdutilenrmadd e r e ¢
conduit ou est conduit, de nombreuxisager®nt des certitudes inébranlables sur les accidents,

|l eurs causes et | eur melevantde fatantd publiqgebnd confrontéess di s
a cettepratigue extensive de la construction de références personnelles, de la fabulation et du
déni R®duire | e tabagi simg,i glutéall demdépdessmd ,i olne sur

connaissances acquises par les chercheurs du domesneoriséquencese derica de lutte
contre les faussaire® sont pas négligeables. Il est difficile de développer des politiques de
prévention quanth réalité observéest conteseépar dedntervenants ayant accés aux médias
qui masquentleurs o n f | i t setdiffusent fedr @ésirifdrnsation.

La dégradation de la situation est aggravée par la passiviiealesv oi r s publ i cs g
pas contrarier les médias et ne Inttpassérieusmentcontre des désinformationdiscutables
Léasym®trie ersttr @l log sp ®vd g eddemgrsupds dgrgssiontréese n p u b |
organiségset la faiblessel 6 une contestation qui ndose pas sO
personnellement aux désinformateurs

Réduire les nuisances graves produites par la désinformatioreddémsdine de la sécurité
sanitaire ne doit pas se fonder sur |l a censur .
exploitant des méthodes proches du droit de réponse. Un groupe ou une personne, ayant une
compétence dans le domaine conceodrrait traasmettre & un organisme tel der@nce
Télévisions ou le CSA un commentaire critique des affirmations contedRsgmelons la mission
de Franceélévisions:«La t ® ®vi si on publigue a | a charge
débat démocratique, tant au niveaational que local et internationaElle propose a tous un
large choix de programmes culturels de quakit€et organismeéemanderait aux producteurs de
ces affirmations wune r ®p 0n s e,changeensnteun graiee. 1 p
de travail de produire un avis sur le conflit qui lui a été soumis. Le résultat serait rendu public.



LO®mi ssion du 13 d®cembre a:®t ® pr®sent ®e d

YvesCalviCbest peu de dire que hcmomentadars, e nda p
vignette, vitesse ou pollutigire transport individuel fait de plus en plus figure de coupable dans
nNos soci ® ®s riches et industrielles. La voit:
plan te. En Fr anc e, noNcarumnabjectif 2000 nsortswsur keales rdutes do.
en 2020 dans notre pays » et 10 000 leurres seront eux notamment installés. Nous avons donc
intitulé cette émission faux radars et vrais contrdles et voici les invités qui ont accepté de
participerace@ans | 6air en direct.

Elie Cohenest économiste directeur de recherche au CNRS votre dernier livre « Le
décrochage industriel » est édité chez Fayard avec Pierre André Buigues.

Nicolas Le Frangoise st j ournaliste ind®penuanwerst. Vous
automobile etaz®t ® chef de rubri que-jowralez nos confr r ¢

Stéphanie Fontaineest elle aussi journaliste indépendante. Vous étes une spécialiste

notamment du droit routier vous coll aborez ave
Enfin, Eric De Caumonte st avocat sp®cialis® dans | e dr
automobilistes. Vous étes par ailleursp@gtar ol e j e | e rappelle de | 6a

citoyens automobilistes.

Exemple des procédéaitilisés( j 6ut i | i se |l es deux Yvesemi r es
Calvi) :

Yves Calvi: « 2000 morts en 202@st-c e q u 6 o n  plieolag Le fFrancoi®o i r e
Nicolas Le Francois:Pas un instant. PascOest impas ajntst

guelque chose giombe du ciel. Je me souviens avoir participé il y a de ¢a cinq ans
maintenant a un sommet Européen euh...de tous...de tous les membres de la communauté

Europ®enne, et on discutait de mortalit® rou
arriveraitf amai s ° atteindre cet objectif, que cd6®
ul ti me, mais ° | 6®poque il avait ®t ® d®montr

pasy arriver...

Yves Calvi: Vous voulez dire que ¢a se démontre ? Il y a@meation qui permet de

dire ¢ on nodéarrivera jamais ~ 2000 morts e ?

Nicolas Le FrangcoissOn va se m®fier des ®quations, p
gouvernement nous ass ne depuis plus dbdéune t
cbest tramt ede prha s, alors que cette ®quation
prouv® que -a nobtavait aucume valeur et surto

Commentaires le mécanisme de ladémonstration deNicolas Le Frangoisst un
modele de désinformationtaus azimuts».



1 Elle commence par une affirmation exploitée abusivement comme une
preuve, alors quobelle est 1 mpr®cise et
Lbobjectif daeacrc®dweanttiadn tdRe qlui ?)aur ai t ®t
comme inaccessible ilgcingans concernait d 6 apr IdHuregpeess di r es,
non | a France. |l$0engalgemenecdief VA00O0 t
pris en novembre 2012 et concernait notre pays.

T Au cours de | a p®riode de trois ans qui
bobjecti f par Valls et | 6®mi ssion du 1
di stinctes ont ®t® observ®es. Doabord
qgui sbest poursuivie jusqubden janvier :

les 12 derniers mois a ceftlate), puis une inversion ldetendance et un
accroissement de la mortalité aboutissant a 3440 tués au moment de
| 6 ®mi s s i o n-desgys). S [atendanecesobservée entre novembre
2012 et janvier 2014 sOo®t aipobuvagitétier sui vi ¢
atteint. Les résultats étaient méme meilleurs que ceux qui étaient suffisants
pour abaisser a 2000 la mortalité en 2020.

1 Considérer cet objectif comme inaccessible est une affirmation contredite par
les faits. Pourquoi la France sereliein c apabl e dbéabai sser sor
dans cing ans au niveau déja atteint par la Grande BretagaeSuedele
moinsde30 t u®s par million dbéhabitants et
européens atteindront également ce niveau de risque faible aaceétted s 61 | s
maintiennent leur décredance au niveau actueld ar gument déun t au
plancher atdessous duquel on ne saurait descendre est une affirmation fausse

n
0

utiliséepar | es adver s afficacedsd adbau nses epreelnitt ideeu d
mortalité sur les routese terme de Graal est utilisé sciemment pour associer
l a notion doéespoir i naaes didmluda resump aog/l
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1 Aveclaphras&mai s ° | 6®poque il avait O®t ® d®r

pouvait pas y arrives Nicolas Le Francois 6 engage darYsesune | mp
Calvi reprend immeédiatement cette affirmation de nature mathématique et

logiquepar sorx Vous voulez dire que ¢a se démontre ? Il y a une équation

qgui permet de dire ¢ on La&@pgonsedever a | amae
Nicolas Le Frangoisst un enchevétrement de contradictions. Mis au pied du

mur par cette demande de m®t hode de cal

| 6objectif, il «oovaseeméfieedespequationmlors i r mer
quodil vient a&démdnstraton ppuAgpluscBigei permettar
doaffirmer que | 6objectif ne serait pas
La suite est un tour de pagsasse ahurissant qui va lui permettre de ne pas
r®pondr e 7 YvyesCalgaite sd G eoxap rdibmer une d®si nf
majeureconcerant | a relation entre |l a vitess:

Les éléments a prendre en compte sont les suivants

0 Le«onvase méfierdes équations st s udpvair ceé lqrue coes
mémeque | e gouvernement nousheass ne
déann®es en disant 5 km/ h en plus ¢
cette ®quation a ® ® d®mont ®e par d
ndavait aucune val eumla&seuesurtout au
formul ation débun nombre de kilom tr
nombre de morts en plus exprime la confusion entre une valeur
absolue et une proportion. Une variation de 5 km/h sur autoroute ou
sur une voie secondaire ne provoque pas le mémereateliués en
plus ou en moins. Cb6est | a r®ductior
en compte, nous y reviendrons.

o Autrement dit la démonstration que lui demandai¢s Calvi,
concernant | daptitude de | a France
2020,n éstpas produite paxicolas Le Francoiguit ent e de s den
en faisant dévier le débat vers un sujet différées modéles

d
(
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(
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mat h®mati ques reliant | es vitesses
donneune définition imprécise et mensongdeecete réductio alors

quoi l concerne un probl me majeur poc
A Ce noest pas |l e gouvernement qui

mathématiques, ce sont de multiples chercheurs de différents

pays qui ont travaillé sur la relation entre la vitesse esdgie.

Deux formes diff®rentes do®tudes
ont défini des relations entre le risque de subir des blessures

déun niveau de gr avvariat®nsdeo nn ®, en
vitessesubies pendant la phase de déformation du ou des

véhiml es i mpl i qu®s. Déautres ®tude:
exprimant | e risque doRtre bl ess(
vitesse de circulatoavant | é6acci dent . Les me
di ff ®r entes, un ralentissement (f

entre le moment oelou les usagers percoivent et réagissent au
danger percu et le moment ou les forces qui produisent les



bl essures sont mi s e spréasnitili§ésivr e. L ¢
par les accidentologist@®ur caractériser ces deux situations

sont ceux de variation de vitesse (vitesse de collision diminuée

de la vitesse résiduelle) et de vitesse de circulation.

En utilisant ces deux grandes options méthodologiques, les

chercheurs ont analysé de multiplesrsi es ddéacci dent s,
infrastructures différentes, pour établir la relatidoservée

entre |l a vitesse et |l es diff ®rent
(accidents matériels, corporels avec survie ou mortels). Ce
premier ensemble de damklvaux sobest
période 1960/198@ la suite des publications 8elomonaux

USA (1964 et de Bohlin en Suede

Cdbest en 1982 qubéun chercheur suf
variations doaccil dednvtodetuitti @ nen f or
vitesses moyennes avant etepdes modifications de la

réglementation sur les vitesses maximales autorisées

L 6 obj e c étabfir la@eileure relatiohm quantifiee

possible entre ces deux valeurs. Il a présenté trois équations

utilisant des fonctions de puissance, pour modédkser

dommages (accidents matériels, corporels sans déaescet

déceskn fonction des vitesses moyennes mesurées.

Tous les chercheurs anggaxons qui ont vérifié et commenté

les résultats de Nilsson depuis 1982 utilisent le terme de

« power modeb pourdésigner ces équations. La notion de

«puissanc&é si gni fie qudune valeur est
exposant. Pour les accidents mortels, le rapport entre la vitesse

apres et la vitesse avant la mesure visant a réduire la vitesse de
circulation est élevé a fauissance 4. Si une vitesse moyenne

de 90 km/h est réduite de 5 km/h, le rapport est 85/90 = 0,944

soit une réduction de 5,55%. Elevé a la puissance 4 le résultat
est(85/90%= 0, 796. LO®quation de Nil ss
réduction de la nmtalité accidenteé d 6 e rO% (0,202 Bst 2

la différence entre 1 et 0,7960ur une réduction de la vitesse
déenviron 5, 5%.

Pour simplifierla compréhensionad cett e r el ati on,
1% de réduction de la vitesse réduit de 4% la mortalité est

souvent utilisée. Si leitesse moyenne passe de 90 a 89 km/h

le rapport est de 0,988 soit 1,12% de réduction. 6 @88 gal

a 0,956 soit 4,44% de réduction. Cette approximation

commode & valable pour de faibles réductions de la vitesse
moyenneElle a été utilisée par les désinformateurs pour
ridiculiser | 6®quation de Nil ssor
appliguée a une réduction de 30% de la vitesse moyenne, le

résultat 30 x 4 = 120 indiquerait une disparition compléte de la

mortalité surlesrdue s . Lo®quation de Nil ssc



résultat différent 60/90 = 0,666 soit 0,197 en élevant cette
valeur a la puissance 4. La mortalité aurait été divisée par 5.
A QuandNicolas Le Francoiaffirme « que cette équation a été
d®mont ®e pamudoawmttr s oge®s que - a
aucune valeur et surtout aucun fondemeftitdoit donner ses
références. De nombreuses études réalisées au cours des 30
derniéres années ont conforté la pertinence plwver
model». Quand une institution telle qleeTOI norvégien
(Institute of Transport @nomics) produit en 2004 une analyse
du power model signée par Rune Elvik, Peter Christensen et

Astrid Amundsen, ces chercheurs e
et un comité de lecture a validé la qualité de leur travalil
Lbanal yse a retenu 98 publication

corclusion des auteurs est queplusieurs autres fonctions

mathématiques peuvent décrire la relation entre la vitesse et la

sécurité routiére, mais le caractére général et la simplicité du

modée de puissance le rend supérieur aux autres moseles

Dans tous les domaines de la recherche scientifique il est
possible de trouver des affirmat:i
données les plus solidement établies. Elles sont habituellement
produites par des auteurs incompétents dans le domaine ou ils

s 0 a wrent) dui savent que leurs affirmations sans preuves

seront reprises par ceux qui ref t
connaissance&e besoin de se distinguer associé a

| 6i ncomp®t ence a toujours exist®

La conclusion est simple,dg@ropos d&licolas Le Francoisur le modeéle & Nilsson et
les travaux qui le valident, notammentceuld &1 vi k sont sans fondement

ignorance totale du probl me et rendent cet i
du 5 janver 2016 sur le probleme des armes aux UB4s Calvia indiqué quecquand on ne

sait pasil faut le diree . Lébanal yse des phrasdgoladlee | a pr emi
Francoisper met dodéaf firmer qudil ne aescanmaissancgsa s | e s

dans le domaine des veéhicules, ne lui donne pas une compétence dans celui de la modélisation
du risque en fonction de la vitesse. Le mathématicien philosophe Wittgenste thégadtrit

une trés belle phrase a ce sujetque celuiqgun 6a r i en ~ dviYvesCalviqudi | se
exprimait la méme recommandation

Je continue avec INmolatlerrrat@as | 6i nt ervention d

Mais effectivement deux morts en 202Ql.devait vouloir dire 2000 mort€)n pourra

en reparler ( Warf)lle cas échéanta ce momémtmoi j 6y croi s pas un ins
euh...on a des gouvernements successifs qui nous disent que la sécurité routiére est une
priorit® national e. Hein ? On nbéba pas arr°t®
D6 un é&té tarfad qumzans que les tués sur la route du fait de conducteurs
alcoolis®s, | a statistique ndéa pas boug®, <cO:¢
priorit ® nati onal e, -mgubdbdeappassdiooneel |l e ndest p.

réalité, un gisemnt de 1200 morts &portée de main, on fait quelque chose !



Hors |l a seule r®action notable, ces dernie
des jeunes, qui sont effectivement les plus touchés, les 19/25 ans avec la mortalité routiere
oula,onadér ®t ® qudéil serait ° z®ro vingt...ils s
premiéres années de leur permis. Sans quoi ils perdaient 6 poirésct’est e qu 6i | s nod a\

plus de permis.

YvesCalvi:Oui . . . D6embl| ®e, v olutsalnteaole zp ara rqaupepsotri
guestion des radars et de | a vitesse, on va |
dire,...cb6best p atfaudradoncmattendre tagenéralisaton deced e s t

voitures sans c¢hauf foearrive aanoinsalel20@0 marts susl®reute p o u r
? Remarques on dormira du coup...

Nicolas Le Francois: Dés..des Remarquez tout le monde dormira du coup ! Des...que tout
e monde prendra | 6®qui valent du train effect

Joai fait un commentaire | ong Jblaai |eajsowptr@ m
des annexes desgamentsqui complétenteux développés-tessus. Je vais étre plus bref
pour relever les propos erronés ou manipulateurs exprimeés dans la suite de cette émission.
Je renverrai éventuellement a des références facilement accessibles.

Faire d®vier | e dRdevaitétrescansacré dlaVitesseestunal or s (q
méthode déja utilisée phlicolas Le Francoisyves Calvil ui  f ait remar quer qu
pas | e sujet. 1 est cependant wutile de sign:
classique pour ceux qui ne veulent pas que | q
une f oi s e nc dNicdas le@rangaistansia domaneoedé Le caractéere
stationnaireen proportiorde la mortalité sur lesroutesi ®e ~ | 6al cool ne dat

Letauxddenviron un tier s dablglanaunetudeepartard suntaus t el s &
les accidentmortels observés en France lors du premier semestre 1977 (Le Monde 14

d®cembre 1977), puis sur | 6ensemble de | 6ann(
demeurée stable alors que la réductiomdmbre de tués été tres importante depuis les

am®es 70. Léinterpr®tation de cette ®volutior
| 6al cool ne sbd6est pas r®duite (ce qui expliaqgl

dé a u facteairs a réduit la mortalité (réduction des vitesses de aifii@ol amélioration de

la sécurité primaire et secondaire des vehicules, amélioration des infrastructures).

Autrement dit les moyens qui ont été efficaces pour réduire le nombre de tués sous

| 6influence de | 6al cool s cantresfacteunssx qui ont agi
déoaccieendeal pr®t ecti on en cas dobéaccident et

| 6al cool

J6éai calcul ® un jour | e rapport entre | e n
auxquels joavais ® ® ¢$¢pemisai dapai palrai kbodede
proposéet soutenue). De uxnpees adetd0 aled epvson 800 al c ool ®mi e

passages par an devant un radar automatique depuis leur création (je parcours environ
20000 km par an). La crédibilitdu contrde des vitesses est assurée par la fréquence trés
élevée des contréles. Elle esppendantéduitepar la proportiorc r oi ssante ddaut omi



équi p®s dobaverlteiosnsterulrlse ddee rladdaalrcsoo |, @omi e est cC ¢
rare Il est faitpar des gendarmes et des policig¢rs ei | I mpose JIQuamdan°t du v
parle de la prévention des accidents, il ne suffit pas de faire référence a un facteur de risque,

I faut t einfluencesurdentprdid e d embgens que ledon uwe et
pourlerédureNous nébéavons pas su ou pu °tre efficac
| 6al cool , nous avons ®t® capables dbéagir sur

La concYvesCalwsnurdd a n®cessit® doéoattendre | es
réduirel a mortalit® ° 2000 tu®s (30 par million
commentaire. Il y a des pays qui ont atteint ce taux de mortalité avec les véhicules actuels.

Pour raisonner sur | Ooneseclenerdemilaraflancdismais | f aut
également celules autres pays.

Avertissements ur | es | i mites doéune telle proc®dul

Avant de poursuivre mon analyse du C dans
un point i mport ant .met@@ ensasedes pgreonnesmnontn@meente r ci c e
désignéede choix des mots est difficilpotentiellement dangereux. Dans un livre publié
dans la collection Sciences du risque et du danger (La violence réufldégemensonges
quituenfraux ®di ti ons Lawaioioer )d,0 ujnd giou®mrailti st e,
avait publié d.a France sans permisles phrases suivantegl 6 aut eur sait expl c
un professionnalisme évident toutes les méthodes connues de manipulation des faits, des
concepts et des raisonnengrilles vont du mensonge simple aux différentes formes de

destruction de | a | ogiqgue formelle, de | 6®pi
panoplie du manipul ateur, il ajoute Ioabando
fondentlave ensociété . Job6avais souvent d®nonc® dans | e
sans jamais °tre poursuivi pour diffamati on.

susceptible et noavait pas s ypconditresiie se r e
perte de tous ses poirspermis) et je me suis retrouvé devant [&"t¢hambre
correctionnelle a la suite de sa plainte.

Mon avocat, mbéa expliqu® que jbébavais pris
mani pul at eur mensomgé quxinppliquaient aanstamluguité la volonté de
tromper . 1 est possible de tenir des propos

| 6ensembl e ne relevant pas de | 6intention de
judiciaire était pou  mo i une premi re et elle a ®t ® pl ei
retravaill er mes textes et d®velopper avec m

prouver |l a volont ® deauthsanblésp®itl| heord edsé Ag urey |Rboiuntdii
Cetravaim6a demand® plusieurs moies edtt alid vl uma e
gravé unCBROM pour | es regrouper et faciliter |e
tribunal correctionnel a été longue, 4h30, et le jugement rendu le 19 juin 2008w & ma

relaxe. Il contenait cette phrase précise et écrite dans un francais:paldgirévenu

pouvait affirmer comme il | 6a fait que | es e
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d®non-ait relevait doéune v olawntéeRde tioperle ®r ®e d
lecteur».

Je noai pas | 6intention de r ®p®t erauce type
maximumde caractériser comme une volonté de manipuler les faits et de tréesper
«erreurs» et les défauts logiques ou ciennaissances exprimeées par les participants a ce C
dans | 6 ai,commeloe dit damuneetalle situation, devra portemigne un
jugement sur ke formesde malfaisanceou de malfagcons expriraélors de cette émission.

Mon analyse exploite desguments acceptés par les accidentologistes. Dans le domaine de
la connaissance scientifique, la reconnaissance par les pairs est le meilleur critere pour apprécier
la validité des notionanalyséeslans un débat. Les garanties de valeur sont celles des
productions scientifiques en général.

Les conflits sont fréquents dans la démarche scientifique, mais les faits et les méthodes sont
nécessairement décrits avec sincérité, le contréle des pairs aboutissant toujours a corriger les
erreurs, voire a disqualdr les faussaires, qui existent dans le milieu scientifique, comme dans le
journalisme.

Suite de | 6anal yse

Yves Calvi: Stéphanie Fontaine, cet objectif affiché par le premier ministre, vous y
croyez 2Cavous parait possible ou pas ?

Stéphanie FontaineC6est vrai que -a para’t compliquc
derni res ann®es -a para’t dobéautant plus comg
|l es routes euh est de nouveau en hausse, donc
méme quandillont annonc®, moi |je pense que coO®tait

relativement réalisable.

Euh bon il se trouve qubéen fait je pense (
quelque part donc ¢a va étre encore plus difficile...de plus en plus défaddecendre
sous ce plancher.

Mais bon...j6ai envie de dire que par rapp
sécurité passive éventuellement ce que vous avez dit aussi sur le véhicule autonome
pourquoipasEnf i n | © cdest unompeu nbarsl aug oiuegnm™dde ufii.c

Le propos dé&téphanie Fontainest un peu plus nuancé que celuNieolas Le
Francois mai s | 6 ®vocation dobébun plancher sous | eq
contradiction avec la réalité des fails6 a i d®j "I donbdjieqcut® fquogeue sbest
gouvernement a été atteint par la Suede et la Grande Brgbaggieurs payatteindront ce
niveau de sécuritéu cours des prochaines annédes défenseurs de cette notion de limite
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inférieure audessos de laquelle la Franserait incaable de descendre tentent de la

justifier par le risque élevéaq@duit par la densité relativement faible de la population (117

hkm¥) , associ ® ~ une |l ongueur tr s importante
kilom tres). L 6 ar g u me mxtactgeesld Grgnde Brtetagad este me nt v r ¢
favorisée par une densité de population élevée (2613)/kaSuisse égalememais dans

une proportion plus faible (196 h/EmLa Suéde est le contexemple avec une densité de

population trés faible (21 habitants auZxmt un trés long réseau routier par rapport a sa

population (40M00 km), alors que ses résultats sont parmilesi | | eur dlifad 6 Eur op e.
donc accepter ces facteurs bien identifiés, mais entenantcampté ca i t qudéi |l s ne s
seulsencause L6 Aleeemagn bon exemple dobéassociation
gestionnaires ne veulent pas corrigeretdect eur s de s®curit ®. ! es
dans le détaitette situationgar elle est souvent utilisée par les adversaires des limitations

de vitesse pour il lustrer | eur vision i magi n:
autoroutessans conséquence sur la mortalité. Cetteanaly e st pr ®s erlt ®e dans

YvesCalvi:On a des voitures ...cbO0est amusant peé
maintenant la question de la sécurité routiére sous cet angle...On a des voitures de plus en
plus fiables, qui tombent de moins en moinseneann al or s j e s gidis qudau |
ca il y en a quantité de téléspectateurs qui disent « a ben non , moi ma derniére... » mais bon
bref. Globalemen q u and estinoreyablementainélioréenune ent ai ne dobéann
le confort, la sécurité.

Estce que vous pensez que ¢a joue un rble aussi...je dirai la qualité du véhicule qui nous
est produit aujourdohui par nos diff ®rents.
énervent, on va plar de Volkswagen dans quelques instants, enfin bon voilacekgtie vous
pensez gque ¢a joue un réle dans la diminution du nombre de morts et dans la sécurité routiere au
sens large du terme.

Eric De Caumont:C6est ®vi dent pui swswusdonheaun!l i mi t e
exemple. Este que vous pr ®f ®r ez, puisque |l a vitess
avoir un accident a 130 ou a 90 km/h peu importe, avec, on va prendre un exemple chez un
constructeur, on pourrait prendre le méme chez un eoigructeur, avec une Renault 16
ou avec une Laguna ? Vous vous sentez plus en sécurité

Yves Calvi:Moi j 6ai mais bien | a Renault 16, f

Eric De Caumont: Mo i aussi jb6baime bien ! Qu i ai me b
objectivement Este quie ¢a tenait mieux la route ?...fstque ca tenait mieux la route ?

Estce que -a freinait mieux est ce que cO®tait

YvesCalvi:Cbest incomparable ! On ne sbéen so

Eric De Caumont:Bi en entendu, .cbest incomparabl e

Yves Calvi: On est tous amoureux de la DS et de la 2CV.
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Eric De Caumont: Mais la...la...la...la...comment je vais dire, la Renault 16, ¢ca
mettait 10, 15, 20 m tres de plus pour sobarr "
encasdechoc,enas dbéaccident, ell e ®tait beaucoup p
je ne parle m°me pas des pi ® ons des autres |
donc.

A | 6®vidence, il y a |7 une am®lioration e
| 6am®Pi oorde | a s®curit® routi re qudon ne me"
gouvernements successifs c'aslire les radars, la répression ...

Yves Calvi: Et accessoirement la ceinture de sécurité quand méme parce
gue cbest un bloalwviverde memdutdamesbi | i st e n

Eric De Caumont: La aussi, les ceintures de sécurité de 2015 ne sont pas les
mémes que celles de 1975.

YvesCalvi:On peut dire | a ceinture, cbest | a

Eric De Caumont: Oui il y a des prétensionneuity a des tas de choses qui
se sont ameéliorées.

Cette partie dd&riclddéChumontefaire tine greaniém eemargue sur
| 6am®l i orati on «geu doan snRec ume tt ®y ureo ustuir rlee compt e
gouvernements successifssta-dire les radars, la répressiorn... | | néa pas mangqu®
lesvitesss maximales autorisées@nt pas changé depuis quarante,anais | ne dit pas que les
vitesses maximalegue lesvéhiculespeuvent atteindrent hélas été accrugSette contradiction

entre | 6exigence de respect des r gles pour a:
possibles est une évidence dénoncée depuis des déckrniebercheurs de Renault ont produit
un graphique (annexe @uimetenévidec e | 6 i mp o révolmtiorrad | daentc €'t tledbenc

de la sécurité routier&0% seulement des véhicules pouvaient dépasser 150 km/h en 1967, 50%

en 1980 et 98% en 200Autrement dit les constructeurs produisent de la sécurité avec des

véhicules équigs de ceintures, de sagonflables avec une structure plus protecfice | 6 aut r e
ils la réduisent en produisant des véhicules inutilement rapides, avec des gains en rendement des
moteurs neutralisés par un accroissement du poids et de la puissasi@adale qui émerge

depuis | es fraudes de Vol kswagen sur | e respe:
de mani pul ations des normes, ®tablies avec | 0.
| 6Uni on Eur dépn®esconditio sq wWlie anesur e de | a pollutio

avec la réalité des faits. Pour ne pas contrarier des groupes de pression puissants (les amateurs de
vitesse et les industriels qui répondent a leur demande), la contradiction entre sécurité et vitesse
élevée, comme entre réduction de ldlpon et puissance élevéest d®vel opp®e au |
réeduiteLes Etats sont dans | 6incapacit® de lutter
vV®hi cul es ®tant d®fini es plesrconstreceurdet ataslési ves q!
gouvernementd e | 6 UE.

Les conmentaires concernant la R18&2 CV sont partiulierement intéressants. La 2CV
avait une faible consommation, une faible vitesse maximale et les assureurs la classaient dans le
groupe 2 correspondant au plus faible coltde Ip r iassuganag.d.e risque relatif en 1971 pour
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les dommages corporgisoduitsétait17 fois plus faibleque celui du groupe 12 et plus. Le gain
en sécurité primaire, faible vitesse maximale, bonne tenue de route et bon freinage était beaucoup
plus important que la perte en sécurité secondaire liée a la faible résistance de sa structure. La

R16 étaituntrebon v®hi cul e de | 6®poque, notamment pol
Loaf f i rBmade CaumonidatRenault 16, ca mettait 10, 15, 20 metres de plus pour

sbarr°ter, elle tenabwrdstshremanecoQpod moiencu bi @int ¢ al
publication faisant ®tat de telles mesures co

Laguna. Les revues automobiles produisaient de telles études dans le passé, il est facile de trouver
une R16 en bont&t et de faire la comparaisdre groype de recherche des constructeurs avait

®t udi ® | daccidental it ®.Ceodeux mod@ex diffczatent gue par et d e
la puissance du moteur et donc leurs vitesses maxinhaBiEidentalité était beaucoup plus

élevée pour la R16 TS. Cestdtat est difficile a analyser, nous nous posions avec Claude

Tarriére la question suivantestce que les acheteurs de R16 TS achetent cette voiture pour aller

plusviteouestc e qubéil s vont plus vVvit®elLepdeuxfaeursque | eur
doivent jouer un réle, mais nous étions incapables de les dissocier. Sur le freinage, il faut se

souvenir que | 0 eahtiblechgesdsairr d e s ®x U®ti ® ®d ®Eeesv ant |,
pas form®s ~ | 6usage de ses avantagess (il s no:
techniques de freinage). Le d®vel oppement r ®c
plus efficace.Quarit | a t enue de route des voitures actu

développement récent des corrections automatiques de trajectoires qui a été un progres dont
| 6efficacit® est prouv®e.

Anouveau] e d ®@bes CalvidvécEric de Caumongst une caricate de la réalité.
Yves Calvitente de le placer sur la sécurité secondaikgietde Caumonie tire vers la sécurité
primaire en occultant completement la dérive des vitesses maximales paasitbess de
cinquante derniéres anneées.

Il estindiscutalte que les progres en sécurité des véhicolgstétres importantet
réguliers pendant les soixante dernieresandéésai partici p® ° cette r ®d
vie de chercheuta réduction des risques produite par la combinaison des trasifact
intervenant dans les accidents (comportement des usagers, véfimflestructure) est
multiplicative. Cela signifie que la réduction par un facteur 17 de la mortalité au milliard de
kilometres parcourudepuis le début des années soixqatigt sedlécomposer en retenant trois
valeurs identiques égales a 2,57 puisque 2,57 x 2,57 x2,607. Nous sommes incapables de
prouverlavalidittdec et t e part it i,elleestsimplemeiitplausiblfaudait e
di sposer doun spnésisesebduieies duelesdaoteurs @eerisque et de protection
Nous nepossédons paws données etd troisséries completesie pewert étre reconstitus. |l
faudraitnotamment un observatoire des vitesses de circulation pour les cinquante derniéres
annéeslés responsables de la sécurité routiere nersénie pas capables de maintenir dans un
®t at de qual it ® s u,fefdissnguartt lesldidtobbtions deg dtésses surdesa c t u
différents réseau.

Des évaluations dalsécurité at r i b u arbdesefactéursipéndant une durée limitée et
pour une partie de sa contribution ont été produites, mais il est toujours difficile de prétendre
gubdel | es stoutes chaesa&dalestarsillegréa division par deux de la mortalité
entre 2002 et 2010 sb6est faite daiblementaceru.p ®r i o
Une étudeprécise de la fraction de réduction de la mortalité et des blessures graves pendant la
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décennie 2000/2010 attribuable aux progrés techniquesssugheules a été réalisée par Yves

Page et récompensée par la AAAM pour sa qualité. Elle a dt&évan11% (11% de la

réductonpour | 6ensembl e des wusages) PehdaSbceieour | es
p®ri ode, coest | a ircud@idnpoduitepat Odaecsc rvoii tsessesneesn td ed uc
de la crédibilité des contréles qui est intervenue majoritairementir abai sser | dacci
mortelle

Le meilleur indicateuglobald e | 6 ®v ol uti on de | a s®curit® r
1997/2M2 et 2002/2007 est la variation de la mortalité au milliard de kilométres parcourus. De
1997 © 2002 cet indicateur soOest abaiss® de 1
ann®es alors que de 2002 " 20 fefrédlctioadedi,2s¥% e me nt
sur une durée équivalente de 5 ans. Cette différdunsémple au doublee peutavoir été
produitepad es progr s sur | 6infrastructure et | a s
régulierssur le long terme, mais itee peuvenpasvarier dans de telles proportions sur une durée
aussi courte. A | d6inverse, | es poudedeur s provoq

application peut faire varietrésrapidement la mortalité au milliard de kilométres parcourus. Les

p®ri odes doinertie paldietnit eu & ux0 @PplLe klahrdées die afca -
2015 avec un accroissement de 2,4% de la mortaldés que la croissance de la consommation

de carburants routieesétéde 0,9%a provoquéaine seconde anedéle dégradation de la
mortalit® en fonction du service rendu (1l e ki
connu une telle situation depuis que des statistiques crédiblesisgquizen fonction du

kilométrage ont été produites (1960).

Laencor e IYwes Ch@®bvecEric deGCaumongst une caricature de la réali¥&es
Calvi tente de le placer sur la sécurité secondaiegietde Caumonie tire vers la sécurité
primaire en occultant complétement la dérive des vitesses maximales possibles pendant les
cinquante derniéres annees.

YvesCalviiE |l i e Co ha qgue vogsuypéneez P...

Elie Cohen:Oui je crois que quwéaesn g fsi x anpbad amhk
ambitieux de réduction du nombre de morts sur la route. Pour plusieurs raisons. La premiere,
cbest que - a c o mdiréceratet objectif dearédtiction du.nombre des t

morts sur la route, vous étes obligéswidtre en place un programme. Et la deuxiéme, la
deuxiéme...

YvesCalviEst ce que -a ne contraint pas dob6al

Elie Cohen:Non, non ! Attendez...Vous parlez et apres il faut que vous fassiez
quelque chose. Et puis surtout, si on congtatbout de un an deux ans que vous ne
tenez pas vos objectifs vous étes obligé de vous justifier, petit un, et petit deux, de mettre
en place de nouvelles mesures. Donc il y a une espece de discipline vertueuse dans
| 6annonce doébobjectifs importants.

Je vas vous donner juste un autre exemple (Alley Cb6est | e domai ne
renouvel abl es. Lorsqudon a fix® | 6objectif



15

déo®nergie renouvel able, | es gens qui conna
inatteignablee, ¢ Cbdbest pas r®aliste e, ¢ on nobéarr
do®nergie fournie par | es ®oliennes et | es
disaient...

Yves Calvi: Je crois que je vous avoir entendu le dire...

Elie Cohen:Voila!lEx act ement ! Et puis |l e fait que |
a qguand m°me ®t ® oblig® de mettre en place d:
do®ol i ennes et de panneaux solaires. Et puis
derenfe cer | es mesur es. Et I|h'i,erp,asonplsudse stta rddi tq,u
vrai ment | oin de | 6objectif, donc il wva fall:¢

dit...
Yves Calvi: Ca a marché avec les éoliennes, ¢ca peut marcher avec....

Elie Cohen: Exactement. Eh oui, quand vous vous créez des contraintes volontaires, et
gue vous avez | e tribunal de | 6opinion, et ql
°tes soumis au jugement permanent, quaud °tes
faut faire...

Stéphanie FontaineEnf in i ci, i1ils ne se justifient |
jamais leurs objectifs. La pour le co(la presse le fait a leur place) oui mais en
| 6occurrence sur | aroujte peneda dooOcTwWrrleamace®

annonceé...ca a commencé en fait la priorité nationale avec Jacques Chirac en 2002.

Et en fait, ca a trés bien fonctionné parce finalement que c¢a faisait déja depuis les

ann®es soi xante di xalitqmeuidaabaidsati Dore quelquepague | a ma
euh. ..l 6objectif noé6®tait pas si ambitieux qu:
gui nous dit quoil va r®duire par exemple | a
(warf 1) ; A lou®poqgwe olna ®E@c ur iat ®eru pr ®s s r

pense que finalement, ils sont pas tres réactifs nos gouvernants.

Donc je pense quoboils ont voulu continuer s
sur lequel je peux annoncer hautetforavec des effets déannonce e
morts sur | es routes, et puis ben bilan final

un tout petit peu plus compliqué que cela.

Cette partie de | 06®mi ssi onuiesno6etsrt sp a snts®r@cs
le domaine de la sécurité routiere apporte une contribution de bonne foi au débat.

1 Prendre des engagements va créer une contrainte, il faut réfléchir (la parlotte dont parle
YC) et prendre des décisions.

I Quandlesrésultatsseont pas | 7, i faut se jus
ann®es doaccroissement de | a mortald]
connu depuis 35 ans une telle régression.

ti fier
t® ont
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1 Le gouvernement est donc confronté a une situatioregravi I s od6est fi x® un
®vi dent quobil ne | 6atteindra pas avec son
Face ° <cette affirmation de bon sens, deux

(Stéphanie Fontaing) | 6autre de | a rimderCaumont ati on des fait
Il suffit de tracer | 6®volution de | a mort a

evidente son irrégularitéStéphanie Fontaine produit une descriptipmest souvent utilisée par

ceux qui contestent | 0% hotammeatcallds Gui agissentsprdes i t i g u

vitesses de circulatioftlle commente le succes de la politique développ&®en/2003e la

facon suivante« Et en fait, ca a trés bien fonctionné parce finalement que ca @égaitiepuis

les années soixantti X qudéon baissait, que |l a mortalit®
euh. ..l 6objectif no»RLtbaairtg upmaesn ts id ea nmbai thiaei usxs eq ure®
sur les routes depuis 1972 peut pas étre utilisé potgdurel 6 i mp o rsdémisiane d e
publiquesParmi les trois facteurs de la réduction de la mortalité sur les routes, outre le

kil om®trage parcouru qui est un ® ®ment fonda
des épidémiologistes), il y deux groupes de factewmwddles qui onk effet relativement

régulier dont parle t8phanig-ontaine: la route et les véhicules. Les décisions politiques ont des
effets tr s variables allant de | a r®ussite m.
mortalitéen fondion deskilometres parcourusaduitl 6 i mport ance Qkleques var.i
est présentéa-dessusitilise untaux de réductioannuelleconstantalculépour chaque période

de plusieurs annéese qui est un peu différent de la moyenne arithmétique pour cette période.

Par exemple, si la mortalité en fonction du kilométrage parcouru se rédiditad27 tués par

milliard de km parcourus entre 1980 et 1990, la réduction moyenne annuelle 8 8%dEn

mortalité par milliard de km
réduction en % par an pour cinq périodes

120

i) 3,1% par an
102 e
1960
80
75 en1972
-7% para
60
\ -4,5% par an

. |
43 en 1980\% par a"l
20 i
27 en1990 -7,3% l
15 en 2001

& 7en2011
[= 2] w oo o W o o w W o N v 0o
u:)xo&kokor\l\al\I\S&&gammammocgoo-c
QOO OO0 OO0 000
A A A A A A A A A A A A A A A A A AN NNNNN
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utilisant le tauxderéduction qui, année apres année, a fait diminuer de 43 & 27 cette mtatalite,
ce

valeur de ce taux ede 4,5% par an

situationque nous connaissons actuellenstrii@ucoup plus graye c ar
ddbaccroi ssement i
r®gul i ers

totalement neutraliséspa | 6accr oi ssement
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L6i nt er vriedetCaumoneéstiud &emple exceptionnel de manipulation des faits
relevant du mensonge par omission. Il affirme tgs radars ne marchent plus sans décrire les

facteurs qui ont réduielrefficacit¢ al or s qu 6i | s«Useofaistquellei en i dent i
gouvernement est amené a prendre des décisions le grosrpbid vise completement atéd
delaplaque,gs 6i | fait néi mporde quoi, -a ne marche
Et cbest en | 6occurrence ce que | 6on voit d
plus aussi bien, que la mortalité remonte, et que plus il met des radars, plus la mortalité remonte
etplusilrajop des radars. Cbest tr s inqui ®tant pou
Eric deCaumonta contribué avec constance depuis les réformes de 2003 a dévaloriser le
dispositif de contrdle etedsanction et il utilise la dégradation de la situation actuelle@®ome
preuve de | 0inefficacit® gouver ne mrepiodutdce . [
desspuspour comprendre | 6ampl esurt ide dldas nd @ snttr®ur ctti ce
pour la sécurité routiére du fait de srtomatisatiomui accroit le nombre de contréles sans
créer dalépensgde personnelsupplémentaires.
Le travail des 6thédrrnadarns adtavelrdiirssmant de
des radars fixes ou mobiles. Le communi@ué a | ufficactté dés@\ertisseurs de radars
Coyotte (publié le 28 décembre 2015) le prouve sans la moindre ambiguité. Il concerne des tests
effectués sur 15899 kilomeétres de voies.
On peut constater que sur autoroute le Nouveau Coyote est impérial . Sur 213 zones a
risques rencontrées, 210 étaient signalées par la communauté ce qui laisse uniquement 3
zones a risques non signalées . Sur ces 3 zones a nisques non signalées, 2 venaient juste
d'arriver { en cours d'installation pas de flash ) et |1a seule non signalée était sur l'autoroute A9
tard le soir ( 23h40 ) avant d'ammiver a Montpellier ( Mégane RS ) . lis étaient en place et prét a
partir _ lls étaient un peu caché el c'est a cause d'appel de phare dans l'autre sens que nous
avons pu la remarquer
Concernant les zones de dangers, 3 étaient mal signalées ( Autoroute A8, A61 &
Pénphénque Parisien ) mais ces radars ne flasher pas encore ( test effectué ) . Cependant il
est nécessaire de dire qu'ils étaient signalés en zone a risque et confirmés par la
communauté .
Concernant les fausses alertes : La gestion des alertes et tout simplement parfaite car il est
assez rare d'avoir de fausses alertes venant perturber notre trajet
PERTURBATIONS :
Le Nouveau Coyote signale trés bien les perturbations et permet d'anticiper les risques qui
arrivent . De plus avec différentes catégories de perturbations, on peut savoir a quoi
s'attendre et mieux anticiper le risque .
€0
Les « zones de danger envisagées dans ce tegtmtdécrites explicitementotnme les
zones 0% | 6on peut °tre flash® en exc s de vi:
| 6accord de 2011Ilngmtrrie ulre emi Niest fradbbrde alnG s do
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| 6us age zbnes dedangergpourcdésigner uamplacement de radar automatique (fixe

ou d®pl a-able) allait neutraliser une grande |
dangereuse a maintenant une valeur réduite dans le domaine de la sécurité des routes. Depuis la

fin de la décennisoixante, le traitement des infrastructures dangereusase faible longueur

de voie (points noirs été eficaceet leur nombre actuel ne contribue que tres faiblement &

| 6 acci détattindidpensalalgue leéslgouvernements successifs negeati usage

déviant du signalementdesdarsll s n6éont p aaorsyue les méthbdes pérraettante
dinterdire | e sispnm@hnaefobligation dedaratrartsitenle sigialeraent
dobune zone dangereuse par un serveur du mini s
si un contréle de vitesse est en calass la zone concernémette validation peut étre faite en

une fractiordeseconde) || y a maintenant deux types douse
débavertisseurs de radars et ceux qui ral enti s
d®pl a-abl e (qui [ ui néest pas siadarsespREVigNBTr un |
Deux autresaisorsd e | a d ®gr a d & tas contréldseautdmétisés §ontc a c i t
maintenant bien identifiée
T Le refus par | e propri®taire dbéun v®hicu

pratique est majoritaire pourlesvéhield d 6 ent r e pvehicslesdeet pour
| 6admini stration),

1 La dégradation du dispositif de retrait de points. La moitié des points qui devraient
°tre retir®s ne |l e sont pas. Léincapaci't
la justice de coordarer leurs actions et de transmettre correctement les sanctions
définitives vers le fichier des permis de conduire est devenue évidente depuis la
publication du rapport Colin/le Gall ou,
de | 61 nt ®ruimmistre ene2013. il eshaccessilale sur mon site internet

http://www.securiteroutiere.org/docacrobat/rapportcolinavecannexes.pdf

Eric de Caumona été efficace. Avec des partenaimegectifstels que les producteurs

déobavertisseurs de radar, des associations opp
limitations de la vitesse, et des administrations incompétentes dans la gestion des,dbdeg
politiques dépourvus decouragel a contri bu® “ |l a neutralisat.i

dissuasif des dispositifs de contréle automatisé.

LOEt at est d®cl ar ® contnibrédbrganiersor ingificacitéLe dénix q u i
de réalité est évident.

Yves Calvi: Un mot et on découvre le premier reportage.

Eric De Caumont:Un mot pour dire que je suis ent
Monsieur Cohen. Mais dans son raisonnement il y a quelgue chose qui pose probleme,

c 6est | ehaime Q'esh-didecquel uae fois que le gouvernement qui se sent
obl i g® déy r®ussir parce que luitomzerdesSsuspi ni o
parcebdogsadifi s® des objectifs Une fois que
décisons le gros probleme, si il vise complétemenita® de | a pl aque, et

ndéi mporte quoi, -a ne marche pas.


http://www.securite-routiere.org/docacrobat/rapportcolinavecannexes.pdf
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Et cbest en | 6occurrence ce que | 6on voi
marche plus aussi bien, que la mortalité remonte, eplggdl met des radars, plus la
mortalit® remonte et plus i rajoute des r
intellectuelle.

Comme je |l-desdugual 686Etat est d®cl ar® i neffi
organiser son ineffica@t Il est évident que les avertisseurs de rad@arson déclaration de
| 6i denti t® des conducteurs et |ln@bsienert dled e fef
dudispositif Cbest comme s un microbe Qquoueusaest ulnui
qui a développé une résistance aux antibiotidliesplus surprenant est que la dégradation des
résultats ne soit pas encore plus important.

YvesCalvi:Et bien justement nous allons en parl ¢
mortalitétrout r e augmente donc de 3,5%. par rapport
depuis 2003, douze ans exactement, date a laquelle les premiers radars ont été mis en place. «

Les routes de France ne peuvent pasMidistre e un c|
Manuel Valls, qui se fixe comme objectif, moins de 2000 morts sur nos routes en 2020. 500

nouveaux radars ont été immeédiatement annoncés, avec, cerise sur le gateau, dix mille leurres.
Romain Becker et David Lemarchand.

Ce nodest padepuis 2083 cpmme lmditYveseCalvi | 6 accr dai ssement
mortalité a été déja obserga 2014 (3384 tués) par rapport a 2013 (3268 tués). 2015 sera donc
| a seconde ann®e de cr oiétismanpeoduilepeis3bans mor t al i t
(1979/1980).

Romain Becker:Lesbonschife s de sept e mbairverserdadendance.as s uf
Depuis | e d®but de | 6ann®e derni re | e nombr
3,5% en 2014 par rapport 7 | 6amEt®e pr ®c ®dent
| 6augmentation se poursuit sur |l es huit pren
dernier a Matignon, Manuel Valls réunit pour la premiére fois depuis 4 ans un conselil
interministériel de la sécurité routiere et annonce entre autres, 50Gnguaears.

Manuel Valls : Les routes de France ne peuvent pas étre un cimetiére. Nous allons

aujourdobhui plus | oin en cr®ant notamment de
au Royaume Uni ou en Suisse. Les radars seront ainsi toujours anpendés panneaux

ddaverti ssement . Cette r stpasemisempchuseyu ®e depui
Mais..Ma i s, |l a pr®sence dbébun panneau ne signifi

Romain Becker: Au total 4700 vrais radars sont désormais dissémindsstoutes
de France. Les automobilistes forc®ment sont
rapport®s 420 millions d6Euros aux caisses d
guart des accidents mortels est lié a une vitesse exeelsig proportion quasi identique
pour | e cannabis et | 6alcool . Léassociati on
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gue | 6Etat doit changer de phil os®pnce e en ma
sens avait déja recueilli 150 000 situras la semaine derniére, et son titre est sans
équivoque.

Nous ne connaissons pas | a proportion doba
excessive. Les v®hicules ne sont pas ®qui p®
connaitre les vitesseed ci r cul ati on avant pragortonsr venue de
i ndi qacGdestsattdbdés a uneitesse excessive par rapport a la vitesse maximale

autorisée sont donc limié aux accidents comportant un exces de vitesse évident.

C
S

Mettresurlemémp | an | 6accidentalit® attribuabl e
cannabis est une erreur majeure. Le tdrénetilisé dans ce propos est impredisonvient
de distinguer | a pr®sence dbéun facteur de ri
facteur une proportion d®finie de | a mortald:i
mai ntenant une des r ®f ®r e n c esalitéaitmbdableadue s dans
Cannabi s. EI'l e est accessible sur | e site in
toxicomanies http://www.ofdt.fr/BDD/publications/docs/SAMsynth.pdf

Pierre Chasseray:« Le grand ras leol.com». Pour une raison ben tout aussi
®vi dente codbest qubéaujourddohui je pense que |
marre de cette accumul ation sans cesse de me
autres. A la limite on se demande simden pour transporter le code de la route il ne faudra

pas juste une grande brouette quoi . 1 faut
avoir jusqudé”™ maintenant. Je pense notamment
parle que...de...visse...que de ca...La derniére campagne de sensibilisation suetesleff

cannabis sur la conduitemoi j e ne | dai pas Vvu.

Manifestement Pierre Chasseray, imagine que des campagnes de sensibilisation a
| usage du cannabi s dende canduiee agrds vioicfanm@idu ® pour
cannabisUne politique de sécurité routiére ne se définit pas seulement en fonction de
| 6obj ect i falemensr&enirlésimesuraswdbnd ®ff i caci t ® est pr ou:

Romain BeckerrDepui s 2003 et | 6installation du pr
radars ndéont jamais ®t ® aussi nombreux sur | e
graceases deux caméras peut flasher dans les deux sens de circulation. En quelques années
ont églement vu le jour, entre autre les radars embarqués, les radars feu rouge, ou encore les
discriminants, senseés faire la difféerence entre une voiture et un poids lourd. Des radars
pourtant | oin do°tre infailli8M ens.onSurpax0 dnoinl
lieu & une sanction et ce pour plusieurs motifs.

Pascal PennecEssentiellement des raisons techniquesanaitce que parce que a
partir du momenouil y a deux personnes, deux voitures sur une méme photo, tout va a la
poubel |l e. Il y en a une autre qui est i mport
moins lisibles, masquées on voit énormément de plaques ou il manque un petit baist. Et p


http://www.ofdt.fr/BDD/publications/docs/SAMsynth.pdf
http://bol.com/
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c e | antlss@taangers, duemoitgusc e u X q U i proviennent des p
de convention qui a été signée entre la France et...ll y a 6, 7 pays actuellement pour lesquels
cbest val abl e

Comme le dit Bscal Pennete faitque desdél enchements du fl ash d¢
conduisent pas automatiquement a la sanction est une garantie pour les usagers. Les
conditions strictes exigées pour sanctionner réduisear@mbre de mesures de vitesses
excessivesitilisables. Cette fractionderejetsa s e r ®dui re avec | a mise
nouvelles générations de radars qui identifient avec précision le véhicule dont la vitesse est
mesurée lorsque plusieurs véhicules sont dans le champ de la photo.

Romain Becker:Cr i t i qu®s, | es ranbmgefficaceéenn demeur en
mati re de s®curit®. Lébassociation Pr®venti ol
augmentation.

JeanYves SalainDepui s 2002 avec | 6apparition des
2003, les vitesses moyennes en Frantbaissé de plusde0 km/ h sur | densemb
r ®s eaux. Il faut que | es conducteurs aient | ¢
respectent pas |l es | imitations de vitesse. D «
radars qui soientaussidesradarmi s dans des box 0% il vy aura

bonne chose.

Romain Becker: Une baisse de la vitesse moyenne grace a laquelle Manuel
Valls espére atteindre son objectif, moins de 2000 tués sur les routes en 2020.

La section suivante est uillestration parfaite des ravages médiatiques qui peuvent étre
produits par une n®gation massive des connai ¢

YvesCalvi:. . . Al ors, jb6ai ®videmment beaucoup de
une question de téléspectateurde téléspectatrice, « pourquoi fddbujours que la majorité
des conducteurs payent | es cons®quences du cc
Al ors, ce qui am ne une gabéonda guasmeah, |

je diraiclaires et analysées, des accidents de la route, des morts : Qui tue ? Qui se tue, Ou ?

Comment ? Avec quel type de véhicule ? Sur quel type de route-ee.gsé ces
d®t ai |l s | 7, dans | a photographie ddméma mort a
tres important. Puis apres on reviendra plus spécifiquement aux fdidatas Le Francois

Nicolas Le Francoiss.C6est pas, cbest pas difficile, i
pouvoirs publics ignorent la cause de 37% des accidentsrasel®u Francais.

™

YvesCalvi:. . . Queé e u i vous permet de dire - a, c
rendez compte ? 37% !
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Nicolas Le Francois.3 7 %. . . Parce que...parce que. . .eff
on a un vehicule qui est sorti de la routeayfini dans un arbre, dans un talus, dans un véhicule
gui venait en face, et puis...il noy a mal he
pas.

YvesCalvi:. . . 37% cb6best | e chifef?Qenérsani r de | a m
explication ° I 6origine du.

Nicolas Le Francois: ...Oui...Oui...Oui.

Yves Calvi: ...Et quand on voit des traces sur la route, on peut dire il roulait trop

vite...o0% il sb6best pris un platanie directeme

YvesCalvit ent e ddéobtenir des renseignements po
37% de causes inconnues de la mortalité routiere. Les répondeties Le Francois
expriment son ignorance compléte des réponses adaptées a la questiolh ypasdee

telle distance entre | es connaissances dispo
guel est | e meill eur abord possible dédune te
T Un accident traduit | a d®faillance dobéun

un ou dewéhicules et une infrastructure,

1 Cette défaillance et ses conséquences associent un nombre variable de
facteurs initiaux (exp®rience de | a con
téléphone etcauxcaractéristiques différentes des véhicules utiktésles
infrastructures, le lien entre ces ensembles étant assuréviase Sans
déplacement, pas de vitesdeo n ¢ p a s Ptu$la\Gtasse diecimculation
est ® ev®e, plus |l e risque dobéaccident e
graves.

T Les ®tudes dbébaccidents reposent sur des
services complémentaires.

o Les Bulletins doAnalyse des Accident
par les policiers et les gendarmes, ils réunissent un ensemble de
renseignements, ae des connaissances et degaux de precision
variablessur tous les accidents corporéle.nombre de tués dans les
accidents peut étre considéré comme tres précis. Le nombre de blessés

ne | 6.eslLtd @vaasl uati on .de Il an dwi tae spsaes n o
ddenregistreur doé®v®nements install ®
déune d®ci sion de | 6Union Europ®enne
d®cennies et fait tout ce qubell e pe
rendre obligatoire. No u sitessesdev ons don
circulation avant | a survenue de | 0a
0 Les procesierbauxdécriventd e s aspect pardese | 6acci der

phrases, alors que IBAAC utilisent ces codeslls permettent des
analyses plus approfondigae celles qui sont possibles en utiliskes
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BAAC. Les institutions réalisant des recherches sur les accidents
peuvent avoir acces aux PV.

o Les ®tudes d®otEDA)sbntRlessprockduees beaucbepn t s
plus compl tes qui ont O®tistitds®f i ni es
de recherchd_eur colt est élevé, il faut avoir des équipes spécialisées

gui sont pr°tes © se rendre sur | es
équipes de secours les prévienngties doivent maitriser les logiciels
congus pour reconstituer les trajectoires eviesses | 6 anal yse de

déformations des véhiculdse nombr e dbéaccidents esH
faible, mais la qualité des connaissances obtenues est élavée.

di fficult® est alors do®valuer avec
groupe doac ciudiéadefacen agpuofiondee. ®t ® ®

1 L 6 e Xx e mxpedes decantrokke st d®monstratif de | 6ab.
rationalité des propos de café du commercHidelasle Francoid | se pl aint que
connaisse pas et il donne un exenggdgéerminantpaket pui s. . . i | néy a mal
pas de survivant...et on sait pas...on saibgagprimant la contradiction de ses propiby a
des pertes de contr!l!le sans explication comp

une s®ri e do®tunidserslesagridaents dowt le dontexte a pe@nis la

compréhension des mécanismes, les résultats sont pd@Msolas Le Francoiavait

envie de travailler au lieu de parler sans savoir, il serait capalicdee de facon résumée

cest r a v a u xe par@xeinpld les U7 pages du travail sur les sorties de voies

invol ontaires de Fran-oi s BBHicolazle Franfosaite s Page
lire, mais il ne veut pas lire, il veut pouvoir continuer a raconter ses fables. La situation

d ¥vesCalvi est donc désespérée, il pose de bonnes questions a des interlocuteurs qui

refusent @ donner des bonnes réponses ou sont le plus souvent incapables de les produire.

Nicolas Le Francois.. . . Ca, Ca, Ca. .. Ca, Ca, wat, coOest
dire dans 90% des cas. . . il roulait trop vite
facile. Aprés il faudrait...

YvesCalvi:. . . Non mai s vous pensez quodoil y a wun

doEtat ° ce point ?

Nicolas Le Francois: Oui ! Bien sir ! 40% des accidents mortels en France restent
liés aux infrastructures routiéres...Donc...Excusez de...de...de...de faire...de...de
revenir...
Nicolas Le Francoimse f ait pas de distinction entre

pr odu c hacodent et & notion defraction attribuable . 40% doéaccident
infrastructures, 37% de causes ignorées, avec les autres proportions citées, on dépasse

all grement |l e 100% de facteurs | i @&its ce qu
observ®s et non de faits qui, soO6ils no®taie
dans la proportion indiquddifférence fondamentale en épidémiologie entre la présence

déun facteur et | a proportiuein de dommages (

Yves Calvi: ...Ca veut dire quoi ? Des trous dans la chaussée etc...
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Nicolas Le Francgois: Oui bien sdr ! Des...des...des
YvesCalvi:. . . Avec | a crise, -a va pas sob6arran

Nicolas Le Francgois: Non. Non. Non. Alors un autre chiffre, hein, je vais mettre mes
|l unettes parce que celwui | © jJobéy arrive pas. L
50% entre 2008 et codnhdus dit grandeccausetationale, dndhous dit la
route ne doit pas <tatéorene tnaite pasilem@ints noirseon nedraite | 6 aut |
pas | 6infrastructure routi re. 85% de m®moir e
Frarce. Et la majorité...

Yves Calvi: ...85% des accidents ?

Parl er de budget de | 6Etat consacr® aux r ou
réduction de ce budget de 50% entre 2008 et 2013 est une facilité réductrice pour décrire une
situation dat la complexité est réelle. La dévolution de la majorité du réseau national aux
départements par les lois de décentralisation a bouleversé la situation. Le commissariat général
au développement durable a publié en juillet 2015 les comptes des transpo2814. I
indique page 34« Sur le réseau départemental et local, qui représente 98 % de la longueur du
r®seau routier fran-ais et 0% soeffectue 68 %
repr®sentent 76 % des ia Glfeeracalensde I2® borev20Bien lisns e me |
avec |la tr s forte diminution des d®penses doi
% en 2014) ; cependant depuis 2008, elles ont progressé de 2,3 %. Le réseau national (hors
autoroutes concedéesprésente 1,2 % de la longueur du réseau routier mais recueille 19 % de la
circulation ; | es d®penses dbéinvesti ssement s
diminuent de 1,7 % en 2014 et de 7,4 % en moyenne annuelle depuis 2008 du fait de la
diminution de prés de 23 % observée en 2611.

Utiliser le terme de réseau secondaire en 2015 est une &romuiépourvue de précision
Il faut différencier les autoroutes (concédéasion concédées et les autoroutes urbaines), les
routes nationales (a caractéristiques autoroutieres ou sans séparation des voies), les routes
départementales et les voies communales. Le réseau départemental est le plus hétérogene en
terme de circulation ek est indispensable de clas$es voiesen fonction du trafic (moins de
1000 veéhicules jours, puis 1000 a 2000, 2000 a 3000, 3000 a 4000, 4000 a 5000, 5000 a 10000
et plus de 10000). Nous possedons de telles statistiques et elles permettent de qoastater

1 Le trafic est le facteur déterminantdieis important dunombre de tuégour une
longueur de voie donnée.
T Pour une | ongue uestaddessosada 3000 véticulgmrow , c O
gue la mortalité en fonction chombrede kilométres parcouriest la plus élevée
du fait des caractéristigues moins protectrices de la voie.
1 Le risque aux kilométres parcourus va ensuit se réduire avec un minimum entre
3000 et 10000 v®hicules, il s06® ve ensu
T Quand | e trafic s olavyitgssemoybnee vd e rédureeslat ur at
mortalité au kilométre parcouru également
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La proportion de déces sur le réseau hors agglomération sans séparation des circulations
s6®l ve © 88% dans | e bilan de | 60NMMaBe de 2
gueNicolas Le Francoims 6 ait pas ajout® que | e comit® dbo
recommand® doéoabaisser © 80 km/ h | a vitesse
doeffacer tout ce qui est ptoucheraalarvitesseestde®c ur i t
signe dobune d®bilit® sociale profonde.

Eric De Caumont: ...Pas sur les autoroste
Nicolas Le Frangois: Bien sdr. Pas sur les autoroutes.
YvesCalvi:. . . Mai s cb6best sur | es autoroutes qu

Loinfluence de |l a politique d®finie en 2002
particulierement importaat Je ferai un seul texte de commentaires sur la sécurité et le risque au
niveau des autoroutes, car bien entendu Eric de Caumontusaeassortir ses fables favorites sur
la vitesse et le risque sl@s autoroutes allemandes et les autoroutes en général.

Nicolas Le Francois: Oui en s(r. Bien s0r, parce que il y a du débit, il y a de la
rentabilit® euh. . . c 0 elsgmondepmaid @lest dansveitaitu x , Vv i e uXx
répression qui je pense, Maitre De Caumont abondera dans ce sens, a montré ses limites, a
montré ses limites,cestd i re qudéauj ourddédhui on met des r ada
puis on va...On nous parle mémedienes. Alorexcusezmoi, mais moi je suis mort de rire.

YvesCalvi:. . . Cbest quoi -a des drones ?... mo

Nicolas Le Francois: Les drones sont les fameux qui survolent les centrales
nucléaires...

EricDe Caumont.. . . Ou | 6 EIl ys®e.
Nicolas Le Frangois:. . . Ou | 6 El ys ®e.
Yves Calvi: ...En quoi les drones vont servir en matiére de SR ?

Nicolas Le Francois: ¢ a v a r e mudnsaengplacerles 6 e st
hélicopteres de surveillance...

Yves Calvi: ...Ha !...pour flasheau-dessu®

Nicolas Le Francois: Non, non. Pas pour flasher mais, mais, mais pour dire, vous
avez quelqudun qui va °tre derri re qui va °t.
on conna’t | dautonomie des dronemydevedtest 25,
ils sont par terre. Mais bon, cb6best un ®pi ph®
policiers connectés en disant « tiens il y a une Clio rouge qui est a telle vitesse... »
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YvesCalvi:. . . Cbest du | oui s ddronEguntonbersupar ce que
une camionnette de gendarmerie...ca va étre...a mourir de rire !

Nicolas Le Francoiss Non non non non, cb6best des annonc
en a parl ®, on | 6avait un petinpetppeuembédél i g®
Donc, on nous jette des trucs comme ¢a et...

Ces commentaires sur | 6usage des drones me
| 6ann®e 2015 ,ntl®e imiuri sat rammndencl® I8 1 mesures des
routiere. Laplpart se situent dans | e domaine de | a

dispositif de contrble et de sanction a une efficacité proportionnelle a la quantité de sanctions
effectivement prononeé8 et appl i qu®es. Un t el odmargipates i t i f

YvesCalvi:. . . Evitons dbé°tre caricaturaux, m° me
' ui qui | 6est dans son anade sgeuden |Isaairtoud wi.
comment et dans quelle circonstancescest q u 0 lotographid ?d.a j@ viens de découvrir
gue 85% des accidents dans notre pays ont lieu sur des routes secondaires. Alors ?

Stéphanie Fontaine. . . On sait que cbest des jeunes, .p
des jeunes... mais moi |joai pas forc®ment | a
gubeffectivement...euh sur beaucoup dobéacci den

exactement ce qgi 6 pas<e.

YvesCalvi:. . . Les jeunes et | 6alcool, -a reste a
CO ®t a i -entehde dedaoguestion.

Stéphanie Fontaine¢ a r est e I mportant On sait que. ..
pas baiss®, coberst- avyrméa quaenb pirop® rmaios en f ai
méme baissé puisque la mortalité rout@baissé. Donc ¢a peut euh...

Cette notion tres importantedgja®t ® abor d®e. Qu anabtstableenf act eur
proporton( envi ron 30% dbéaccidents mortels avec uUnhNEe

impliqués)alorsque | e nombr edininué,laréduatich ancnombre eas acsidents
avec alcookst attribuablaux effets dé 6 e n s e mb Is &actedirs de réattion de e
| Ocmlentalitée t non ° une action efficace r®dui sant

Yves Calvi: ...De facon tres importante les 15 derniéres années.

Stéphanie Fontaine.. . . Donc, <cb6est . . . c-éddresqtu.bmemedest con
temps on peut pas nier que la vitesse, la baisse de la vitesse moyenne a quand méme contribué
aussi au fait que, |l a mortalit® r oNicolasLle e ai t
Francoisc 6 est vr ai quobauj oaesfdtéstpar Manuef \alisnigapgeudee s an

temps, cbest vraiment des effets ddédbannonce.
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Et ca repose principalement sur le contréle automatisé qui vraisemblablement

effectivement est en train de montrérl sas | im
rien fait moi je suis pas forc®ment doaccord
nébont pas contribu® ° cette baisse de | a mort

Mai s mal gr® tout, euh, cb6best vrai que |7 ‘er
une baisse assez Iimportante doéailleurs, m°me ®
pour -a en fait, que, depuis 2013 -a augmente

étonnante on a eu une whiisse de la mortalité routiére. Cedtenéela, les radars ne
marchaient pas bien...On a eu le vandalisme par ...par euh vous savez le mouvement par rapport

| 6®cotaxe et il y a eu un probl me de maint
m° me avant | a fin aeérifiedaatempstee., Dong cadtéddd.®t ai ent p
Léaffirmation que | e dispositif de contr ]| e

argument souvent utilisé sans ajouteompte tenu des facteurs de destruction de son efficacité

qui se sont déveppés». Quand les avertisseurs de radars signalent non seulement les radars

fixes, mais également les radars déplacables, quand les propriétaires de véhicules ne désignent

pas les conducteurs auxquels ils ont confié leur véhicule et qui ont commis éeslexitesse,

guand la moitié des points de permis qui devraient étre retirés ne le sont pas, il est méme
surprenant que | a remont ®e de | 6accidentalit®

Léann®e 2013 a ®t ® cel |l e de artiradunmoisdeanare.n 1T uvr
Léannonce de ce changement piiégerpardeqavertissed@s tr e ¢
de radar a été credibli a fallu environ 9 mois pour que les usagers constatent que le risque
do°tre contr !l ® agtiede radars dtae failblea tepréséntateon da@n ® r

| 6esprit des usagers de | a cr ®domimandleisan® doune
efficacité Ce fait @aitdéja®t ® constat® de fa-on ®vidente au
mi se enesli urvaedeards fi xe qui a d®but® en novembr

réforme annoncée en décembre a été élevée, notamment les dispositions interdisant les
indulgences et la réduction des tolérances sur les vitesses maximales tolérées lors tes contrd
avec interception. Léaccroi ssement des retrai
contrble automatisd.e succes de 2003 a été provoqué par un ensemble de décisions crédibles.

YvesCalvi:. . . SO0i |l suffisait pmberquaksradarenedarchenb onne
pas ce serait...

Stéphanie Fontaine:Non mais voila, cettannéela justement on a eu vraiment une baisse
de la mortalité routiére tres importante et les radars ne fonctionnaient pas forcément trés bien.

Eric De Caumont: ...Etonnant !...
Stéphanie Fontaine:En 2014, ils marchaient parfaitement, enfin en tout cas mieux

guden 2013, coO®tait revenu °~ |l a normale...euh
Donc si vous voul ez, cobest .
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Yves Calvi: ..Vousvouledd i re que tout ndest pas aussi r
laisser entendre ?

Nicolas Le Francois: CO6 e st surtout gudon a des gouver

mortalit® routi re, ce sont |l es radars et rie
Yves Calvi: ...Je continuedefailma cartographie, j6éaimerais Qq

est ddéaccord pour dire que | es conducteurs | e

important...Ville, campagne,este quodéon sait -a par exemple ?

Stéphanie Fontaine....Le réseau secondaire...

Eric De Caumont.. . . Secondaire est beaucoup plus mort
dire | 6autoroute...Vous savez que |l es tu®s | i
radars que vous rencontrez sur adetmetireodast e pour
radars sur autoroute.

Les tu®s | i®s ©~ |l a vitesse sur toutes | es a
débautoroute, cbest pas moi qui l e dit, OK ?,
autoroute...Lié a la viteg sur les autoroutes Francaises. Les autoroutes Francaises qui sont des
autoroutes de transit, ° |l a diff®rence dobéune
y a toute | 6Europe qui traver se |umtiofrquanotcee. Do |
population pourrait le laisser imaginer.

La proportion de v®hicules immatricul ®s
a été 3,4% en 2013

Malgré cela, tous pays confondus, je dirai tous conducteurs confondus on a une mortalité
liee a la vitesse sur autoroute qui est infime par rapport aux chiffres. Et pourtant on radarise, on
matraque,onrenat r aque et on fait des millions dO6Euro
vous rappelait ° | 06instant.

La notion de risque infime, appelle un commentaire. Je prodais anekxeble
graphique de | 6 ®wsuwlbswtitorontes vidaentl e t maarptralsi tt& mi s e
politique définie en 2002. Passer de 533 tués a 273 indique le niveapdeces h Hrmai n d 6
de CaumontQuelques milliers de morts évitéms cours des 14 dernieres annéesc 6 e s t
vraimentinfimel L6 associ ation fran-aise des soci ®t ®s d
annuellementdes analgs@ ®t ai | | ®es des f aautoreutes.De @@ 2044 dent
| e taux doacc viessas exceagsivésr s 0 e ®t aakacss® de 1, 33 |
kilometres parcourus a 0,20tiliser un résultat minorpar des contréles de vitesse plus
ri goureux, notamment du fait de | a mise en 1 u
logique majeureUne mesure a été efficace et il faut la maintenir pour conserver son efficacité
sur les autoroute®e tels popos en contradiction complete avec les fassnt de bons
i ndi cat eur s EntedesCam®iils pernettent adk daire un choix entre ignorance et
volonté de tromper.
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YvesCalvi:. . . Si il y a un endroit qustemeisun peut °
les autoroutes donc...

EricDe Caumont:. . . C6best justement un endroi-t o% | a
vous, demandez aux All emands ce qudils en pen:
libre sur les autoroutes Allemandes.

Yves Calvi: ...Pas sur toutes les autoroutes et pas sur toutes les portions je me dois
de le rappeler

Stéphanie Fontaine. . . On néa pas de statistiques. .. On
les autoroutes Allemandes.

Cbest exact et ceAhlbewmagmpaseptar| dasauld. pay:
veut pas limiter la vitesse maximale autorisée sur une partie de son réseau autoroutier. La défense
doune industrie automobile de qualit®, qui a
puissants, louls et rapides a été une attitude constante des responsables ppétiguiepens de
la sécurité routiere

EricDe Caumont:. . . Ce nbdest pas dangereux, et de m°
des autoroutes a la sortie des villes ou hous sommes lanltE3, de la méme facon en
Al l emagne ° <certains endroits quand O6est trop
l'imite, et | orsqudil néy a pas de raison maj e
cbest ce qu emalgrécels ilsgontuoujeurs vivalig, et ils ont plutdt de meilleurs
résultatsquenous ur | e r®sul tat Europ®en | a France est
| 6Angl et erre. Bdjetld, e j W@au | &ing ecdhidrue t oudmwols | 6heur

dire on va faire comme les Anglais, on va mettre des leurres...

Eric de Caumont tiede méme discoumhanipulateur depuis des années, mélangeant la
mortalité globale sur les routes et celle survenant sur autoroute. Rappelons que le taux de

mortaltétau mi | Il i ard de kilom tre parcouru sur aut
Allemagne depuis les réformes de 2002. Elle est passée en France de 4,5 tués au milliard de
kilom tres parcourus en 2002 ~° 2, 6emagne 2004, a

pendant la méme périoderic de Caumonhe dira jamaigjue le nombre de blessés grases

| 6ensembl e ombengesasans cothmuné nsesure entre ces deux alays que la

définition est devenue identique (blessés hospitalisés delpsisle 24h)26 635blessés graves

en France67 732 blessés en Allemagrenit 154% en plusalors que la population Allemande

ne dépasse celle de la France qu2g&¥%.L a pr oporti on ddéautoroutes a
est totalement libre représentduwellene nt 4, 1% du r ®seau autorouti e

1)Comparer | 6accidentalit® de deux pays i mpose
de risque ou de protecti.dneanaysededemsesmbll € des
di ff®  ences entre | es deux pays dans | e domai |
de ce texte.

YvesCalvi:. . . Voi |l ™ jJe voulais que vous me par
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EricDeCaumont:.. . . Eh ben | 6ai merai s neilesAnglaggsudi | f as
Cestadi re qudil mette ses |l eurres, et quobil enl
plusieurs ann®es ils enl vent |l es radars, et |

sGrement un des pays les plus vertueux en matier® @& Europe. lls ont mis les radars...

Cette désinformation est régulierement produiteHpar de CaumontEn réalité, & Grande
Bretagne a enlevé des radars autornascanciens utilisant des bobines de fimgentiques
pour les remplacer par demdars numériques. Le nombre de ces derniers est en croissance
rapide et | e Telegraph du 24 d®cembre 2014 ®c
contraventions pour exces de vitetm@nexe 4) « Motoring organisations said the rises were
being fuelled g sophisticated digital speed cameras, which unlike ageing film versions can take
pictures around the clock. The new cameras are being phased in across the country and have the
advantage that they never run out of film and can take pictures indefinitelg. t i t re de | 6
était: « The number of speeding fines has risen by up to 50 per cent in parts of England and
Walesinthepastyear( | e nombre de contraventions pour e>»
en Angleterre et au pays de Gallesaucdues | 6 ann outres la Grande Bretagne a
développé un usage extensif des ANPR (Automatic Numberplate Recognition), qui est
| 6®qui valent de notre LAPI (Lect urneurntmbteomat i q:
s 6 ® 8000 ent2014. Laurveillance dda vitesse devehicules en Grande Bretagne par des
méthodesiumériquesautomatisesa un ef fet di ssuasif renforc® p
croisemert de différents fichiers (pratique interditefenance . LOANPR expléeoite c:
de données et introduit une dissuasion beaucoup plus efficace que celle produite par les seules
mesures des Vit es sdaeladudodaime de laasecRrite’rdutiee,@damenantt  a u
Toocel ui du terrori sme, | edépladements Gosesvés@mntc er nant
conservees deux ans. La France a un retard considérable dans ce domaine, nous savons que
| 6Gusage des t ® ®phones portables permet ~ des
néest donc pas un evellaceivaeceptable. Bi®doibhperdhettregha s u
exemple | 6interception doéun v®hicule dont | 6i
pas de joindre son propriétaire apres un exces de vitesse constatée par un systeme automatisé.

YvesCalvi:. . . C6best une soci ® ® tr s alcoolis®e |
permettez un petit trait...Un petit trait de whisky...

EricDe Caumont:.. . . C6est votre go%ut personnel, je n
gue | es Angl ai s ,06 agvuabnocne tsouurj onuoruss .e uGuaihea 6lavai t p
| 6®poque ou toute la...|le r®seau. ..l e r®seau
rondspoints -a a ®vit®...-a fait ®nor m®ment bai s

frontaux on va dire, sur des carrefours maintenant.

Et bien |l es Anglais ont toujours eu 20 ans
r®sul tats, et ~ |1 6heure quobdil est ils enl ven:

Yves Calvi: ...Mais alors, vous qui dénoncez tout le temps le fait que les radars sont
une machin@faire du cash,lemanqas agner financier pour | 6Et at
quoi ?
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Eric De Caumont:...Benlemanquagagner pour | 6EtatenBritanni
complétement vous savez les Britanniques. Vous savez pourquoi ? Parce que pour eux la
s®curit® routi re ou |l e pr®texte de | a s®curi
du fric. Car effectivement...

La thése soutenue depuis plusiems n ®es par Eric de Caumont dboé

| 6Etat installateur de r adar®pré@gdeipounfBiredut pas | .
fric » a été détruite depuisngtemps Cel a ne | 6 e mp °fabolersumésoisde cont
l es motivations du gouvernement et | 6edf ficaci:
« pompe a frics, ou en outil destiné a établirumackete f ructueux. | I ndest |

défendre cette position, mais il a largement conéridla vulgariser.

La premiere remarque qui doit étre faite concerne cette notion volontairement

d®val orisante dbéun Etat qui veut faire du fri.
poches) comme si | e b udgettdgetestproppsEpaale n o6 ®t ai t |
Gouvernement et vot® par | e Parl ement. Nous s

donc que les poches sont plutdt vides que pleines.

Léinstauration du dispositif de caoemtid Oloem au
tient compte de | 6ensemblLlescdreurastesent teoforten®gtu e n c e
taxés par un double mécanisme de TVA et de la Taxe Intérieure de Consommation sur les
Produits Energétiques (TICPE), qui a remplacé en 2011 la Taxeelm&ésur les Produits
Pétroliers (TIPP). La premiere est calculée sur le prix de vente, la seconde sur la quantité de
produit (comme pour le tabac). La ressource totsleansidérable, sans commune mesure
avec les excédents de recettes produits mdispmsitif de controleet de sanction
automatiseLa seul e TICPE repr®sentait 24,8 Md dbeu
départements et 3,9 Md pour les régides 2015 le montant des taxes représentait 61,9% du
prix du SP 95 et 56% de celui du gkzo

Quand la nouvelle politique de sécurité routiere a été définie fin 2002, fondée sur 3
décisions qui rendaient beaucoup plus crédibles les contréles de vitesse et le permis a points, la
Vitesse moyenne de <circul at eterédustibneazstporb ai ss ®e
effet de r®duire | a consommation de carburant
du budget de | 6Etat a ®t ® beaucoup plus ®l ev®
contrdle et de sanction. En2802 et 2013 ke livraisons de carburants (super + gazole) se sont
réduites de 52 millions de®a 49,7 milliong t ab | eau d aalosqueteaaiimexe 6)
annuela continué a progressee 552,7 a 565 milliards de kfmais beaucoup plus lentement
gue dans ledécennies précédentekg fait que la consommation se soit réduite de 4,4% alors

que le kilométrage 6 est accru de 2, 3% signifie que | 6dacc
compensé par la réduction de la vitesse qui a réduit la consommation. Le l&tede

®volution est favorable ° | a consommation des
production de dioxyde de carbone au | ieu de |
El'l e est d®f avor .dddormmead,4%b+L2 3% &,7%repeesehtdlEt a t

déficit deconsommation, doncdes sour ces pour | 6Etat par rappor

vitesses ne se seraient pas modifiées. Ce déficit esupéseur aux gains» directs du CSA,
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utiliséspoup r ouver | a ma,lqdipréndratdes eseres@oul adckitrades
revenuset non pour réduire la mortalité sur les routes.

Ce mensonge évident a été constamment répété par les adversaires du CSA depuis sa
création.

Yves Calvi: ...lls ont réellement massivement retiré desswadars pour mettre des
vrais leurres ?

Eric De Caumont: ...lIs retirent...lls mettent des leurres, comme nous allons en avoir

apparemment dix mille excusez du peu, ¢a va encore colter bonbon tout ¢a. Surtout que la en
plus ¢a va pas rapporter

YvesCalvi:. . . Un | eurre -a doit co%ter quand m° me
radar. Vous pouvez pas étre mécontent en permanence !

Eric De Caumont:. . . Faut quo6il ressemble au vrai rad

néy aubtrepapéappareil dedans, mais il wva falloi!l
ressemblant sinon on ne va pas se laisser leurrer.

Stéphanie Fontaine:...Mais on dit justement, il pourrait y en avoir

dedans...

Eric De Caumont: ...Il pourrait y en avoir dedans

Stéphanie Fontaine:. . . LOAngl eterre | es retire justeme
ndba pas |l e m°me syst me, on est vraiment dans
pour le coup, tres, tres efficace et trés efficient en terme de...on vagtimndmanciere.

Les interventions pr®c®dentes d®crivent des
El'l es mettent en ®vYves€avideconddire mmplébat maiiobnellavied ® p o u |
des intervenants incompétents ou manipulateurs.6sSs i nt er venant s ne sont
mes critiques, gubdils fournissent des ®valuat,

cam®ras num®ri ques et des ANPR en Grande Bret
contraventions pour exces digesse.

Les opposants au respect des vitesses maximales autorisées nous assénent avec régularité
une forme de credo dogmatiqueyant souvent débattu avEcic de Caumontge connais ses
arguments et il conna’ t | jamsaistenireomptedes e pr obl m
remarques critiques qui d®t rui sent ses affirm,
indiscutablesl | sait que | a propagande est fond®e sur
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notions simples qui svoounhtaidtaen,s Ilae rs®anlsi td®& dcees qfl
aucune importance a ses yeux.

Le nunE®adeCadmont ur | es autoroutes all emandes ¢
ndéi mporte quelle vitesse sans se tuer est de |

Depuis les réformefsancaisesle 2002])e taux de rortalité sur les autoroutes allemandes
estdevenu supérieur anbtre(2,97 tués par milliard de km parcourus en 2006 en Allemagne et
237enFrance) LOETSC a produit un graphique des niwv
gui met erévidence cette différencen second graphique illustre les évolutions du risque
déoaccident mortel sur autoroltt&ETSESIC Eurntep e apo @l
dans son ®tude sur | 6®vol uti on drésultatatresnor t al i t
favorables observés quand des autoroutes non dsrotdt été transforneé en autoroutes
limitées en vitessdzn décembre 2002, une limitation a 130 km/h a été instaurée sur une section

de 62 km de | daut or out eengrbledestaccidentBaétélrédduitdeet Ha |
48% et le nombre de blessures de 57% (comparaison des trois années précédentes et des trois
années suivantes).6 envi sage | 6ensemble des comparai sons
et cell e de rnnexelFr ance dans | 06A

Elie Cohen:...Je voudrais faire deux ou trois remarques.
Yves Calvi: ...Oui...

ElieCohen:. . . L6O6®mMiIi ssi on est en train de tour
les radars.

Yves Calvi: ...Oui, absolument oui.

Elie Cohen:Moi je ne suis pas diout spécialiste de ces questions. Ma démarche a
moi serait beaucoup plus simpl e. Le radar <c¢6o
fournir des données objectives, c'astire de mesurer une vitesse et vous corrélez cette
vitesse a un accident.

YvesCalvi : ...Faites trés attention vous allez me dire que le vrai radar est un
leurre...Je vous sens la...

Elie Cohen: Donc je comprends, si vous voulez, que les autorités publiques
final ement mobilisent | 6i nst rmiemecerher,qubdi | s pe
par ses effets.

YvesCalvi:1 I y a eu un effet ®vident sur | a mo
contesté...mais si ¢ca a baissé de dix kilométres...on a des milliers de morts en moins sur les
routes quand méme...Elie Cohen.
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Elie ConenDonc © mon avis, cbest un instrument,
des probl mes. Mais cbest un instrument. Et
utilis®s sur |l a mortalit® |i®e ~ | 6alcool et
spécaliste des questions automobiles je pense que le progres technologique et notamment la
possibilit® qudon aura ou qubdbon atwade pas de
constater si vous étes sobre ou pas en alcool et en drogue est un élénugrede pr
technique qui va permettre dbéam®Iliorer | a si

De méme je ne serais pas aussi caricatural que vous sur les drones la vous avez
parlé des petits drones comme vous savez il y a toute un famille de drones. Ca va
jusqubdau Raptor au Pr ®dator

YvesCalvi:Mai s c o0 e@aidalpour Al

Elie Cohen:Vous savez on est en train de parler
guatri me g®n®rati on. Léavion deoneombat de q
Donc si vous voulez on est en train de développeteddsologies pour aller vers de la
maitrise a distance vers des commandes, vers des commandes a distance et bientot
| 6i ntervention humaine ne sera plus n®cessai
plus sophistiqués.

Yves Calvi: Le drone ¢a réfléchitgs quand méme...

Elie Cohen:Ah, si , si parce quoil y a une inte
| 6 acdtér.e. avec des possibilit®s dbéauto r®act i
tout ce qubéon appelle leama EommuIviouast ave ze mMter

déportée avec des gens qui gérent ca. Donc ne soyons pas caricaturaux, il y aura des
possibilités...

Stéphanie FontaineMonsieur Cohen si je peux me permettre, je suis désolée, je vous
coupe parce que quandvousdidte e st - a coest | e contrtle 7
Maitre De Caumont va peétre réagir on est quand méme dans des infrac...des infractions
routieres pardon, qui relevent du droit pénal. Il faut des preuves pour ensuite condamner
réellement lesonducteurs...

Elie Cohen: Oui.
Stéphanie Fontainde pr obl me dans | e contr®l e aut
de. . . il néy a...ya pas assez de preuves p®n

eventuellement des gens qui auraient des companteragisque Il y a des effets pervers
avec ce systeme.

Apr s une s®rie de propos de bon sens doeE
automatismes et la reconnaissanceYppas Calvide | 6 ef fi cacit® des r ad
Stéphanie Fontaintéent anouveaudepr opos confus sur | dabsence
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comportements a risque. Depuis la mise en service des radars automatiques, la distribution
des vitesses de circulation sb6est profond®m
réduits de facon trés importante, mais leur proportion réfaiivememnfaible par rapport

aux petits exc s de vitesse. Quand on raiso
prendre en compte le niveau de risque et le nombre de personnes concernées. Les médecins
ne soignent pas seulement les grandes hypertensioss etdeb ®s i t ®s , ils sbéoc

petites hypertensions et des personnes en surpoids, beaucoup plus nonthmeuses.
graphique de | 6®v ol utsieosn edset |par ®dsiestittra bduatniso nl
en ®vidence | 06act ide2002tsur [esexcEsade titasse tnpasteiia ®f or me
redistribution des vitesses vers des exc s
une politiquegui ne réduit pas les sanctions pour de faibles excés de vitgsaales

regles fixantés vitesses maximales autorisées, il y a un niveau de risque qui est rapidement
croissant avec | 06i mportance du d®passement
permis a points qui permet de connaitre la fréquence des infractions.

Le dispositifmis en place depuis 20@3t équilibréet efficace quand son
fonctionnement nbébest pas d®truit par | es av
destin®es 7~ r®duire | 06e fAffimnertguelesradarsiee | dappl
fournissenk pas assez de preuves pénales qui permet justement de condamner vraiment
éventuellement des gens qui auraient des comportements a risque Il y a des effets pervers
aveccesystemee st une n®gation de | a notioar doéi nfr
la sanction. Ce type de contestation est andi@agté notamment utilisé qualadnotion

doéi vresse manifeste a ®t ® rempl ac®e par | a
d®passement caract®risait | @retentlaicat queieo n . Les
niveau dodéal cool ®mi e ne permettait pas dobéaff
dangereux. Un accroissement statistique du

manifestement dangereuse. Les propos de Stéphanie Fontaineese somde méme type
déargument .

Elie Cohen:Je voulais juste faire un poilddessusJuste un point tdessus. On est
en train de parler de route intelligente, de véhicules intelligents, on est en train de parler de
veéhicules connectés, de routesnectées de villes intelligentes, je veux dire il y a toute
une s®rie de d®vel oppements et on peut pas
en disant les petites libellules elles vont se crasher sur le véhicule de la gendarmerie, voila.
Donc...

YvesCalvi:On est dbéaccord...Jb6baimerais que |0
50% eniretentl s routes, parce que -a codest vrai
Elie Cohen:J e voul ais r®agir ~ | dautre point.
machine a imprimedes billets pour un Etat impécunieux et vous avez cité les 420 millions
de PV | 7. Moi je suis ®conomiste, je suis d
mati re budg®taire. Vous savez que | e do®fic

mil liards d6éEuros. Vous savez que | a d®pense
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do Eur opardodemmocmai s 400 millions cbest rien dit
paille.

YvesCalvi:D6oaccord. .. Donc on peut sO0en pass
comme les Anglais

Nicolas Le Frangois: Alors pour...pour...pour...

Elie Cohen: Alors maintenant sur les routes, sur les routes vous avez raison sur un
point. Nous avions un réseau routier particulierement développé, notamment un réseau
secondaire particulierement développé, et je eowotre argument a une faille
consi d®rable, cbest qgque pr®ci s®ment parce (¢
déobentretenir ce parc routier nous allons °t
sur des routes qui sont de moins en moins bien entestenu

Eric De Caumont : Pourquoi ?

ElieCohen:¢a cdest un effet m®cani que. De m°m
sur le chemin de fer lde.moindre entretiedu réseau secondaire, puis le ralentissement
sur ces r®seaux, puis |l a fermeture pure et
| appauvri ssement de | 6Etat dans sa capacit
gue nos moyens ne sont plisités, avec, je viens de vous parler de nos dépenses
publiques absol ument consi d®r ables, et il vy
Yves Calvi:J 6 a i bien compris ce que vous venez

gros...euh...les gars qui sont...les conducteurs et les conductrices qui sont au fin fond de la
CoteD 6 Or caéde Mourmelon dans la Marne, ils ont des mauvais réseaux routiers, qui

vontpas 6 am®l| i orer, du coup cbdbest sur eux quobo
coest plus une soci ® ® "~ deux vitesses, <coOe

ElieCohen.La pol i tique cbdest une question dobéal
déciderquéeles sont vos priorit®s doéaction publig
un choix massif, cbébest qubdébon ne doit pas to
absolue. Ell e repr®sente auj our dolsammes c omme

champions d monde dans ce domaine. Et bien ¢a passe par des arbitrages qui sont moins
favorables dans dobéautres domai nes.

YvesCalvi:Un mot et apr s je voudrais qubéon c
font partie des choses...

Eric De Caumont:Just e pour rappel er cntreten 6 Et at s

des routes nationales sur | econtrepartidnect i vi t ®s
leur donne pas la dotation nécessaire, il ne leur permet pas de récupérer les moyens
déoentretenir ces routes, dbéo¥ | a grande mis

représente...
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Yves Calvi: ...La grande misére des routes Francaises !

Eric De Caumont :Oui !

YvesCalvi:. . . Cbest un peu excessif...Je sui
Stéphanie FontaineCas 6 eé&étioré quand méme ces derniéres années...

Eric De Caumont:¢ 6 est ce qubéon constate.

Elie Cohen:Les budgets qui progressentleptud est | es budgets. . .|
budgets qui progressent | e plus cbdéest |l es b

YvesCalvi:. . . ¢a ne cesse doébaugmenter ... Demand
impots locaux augmentent...

Eric De Caumont : Demandez aux élus locaux si on leur a donné un budget pour
pouvoir entretenir | es routes nationales do
| 6Etat de |l e faire. Et pourtant on se d®f au
certainséis | ocaux ont dit ¢ OK, tr s bien. On v
VOs routes national es que \Domeznoaspsedespl us | e
recettes des radars que vous guesitionnéeslessus ». Et la « touche pas au grisbi
sdope ! »...

Stéphanie FontaineLe Ah si si ...

Eric De Caumont : Eh non ! La ¢a a été jugé, parce que il y en a qui ont attaqué, et
effectivement les tribunaux ont dit « Ah non, m@on, noAnon, - a. . . pr ®r ogative
de rentrer les amendessd@dars pas question de les donner aux collectivités locales.

Yves Calvi: ...Stéphanie Fontaine...

Stéphanie Fontaindls touchent guand méme une partie quand méme sur ces...sur les radars,
sur le ...voila il y a quand méme des choses qui reviennembdaxtivités...

Eric De Caumont : Vous mettez un radar sur une route nationale, vous ne voulez plus
entretenir | a route nationales, vous nous dem
donnezmo i | 6argent de ce r adaatguandBémelpds plaisanter.e ur a

LO®volution du statut et du financement de
est moins caricaturabjue la description qui en est donnéefpiaec de Caumontarler de budget
de | 6Etat conpracd® Re&EXCcCeou®es!| 4t | mpressionn
de 50% entre 2008 et 2013 est une facilité réductrice pour décrire une situation dont la
complexité est reelle. La dévolution de la majorité du réseau national aux départements par les
lois de décentralisation a bouleverseé la situation. Le commissariat général au développement
durable a publié en juillet 2015 les comptes des transports pour 2014. Il indique pageus4
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le réseau départemental et local, qui représente 98 % de la longuésealu routier francais et

oY% sbobeffectue 68 % de | a circulation, | es d®p:
d®penses doéinvestissement routier. Ell es recul
di mi nution des d®p scommuses dndvoirie (pleissde 1890ser 2084h;t d e
cependant depuis 2008, elles ont progressé de 2,3 %. Le réseau national (hors autoroutes
concédées) représente 1,2 % de la longueur du réseau routier mais recueille 19 % de la circulation

; | es d ®ptessementsur dedésaaw (8,8 % des investissements routiers) diminuent de

1,7 % en 2014 et de 7,4 % en moyenne annuelle depuis 2008 du fait de la diminution de pres de

23 % observée en 2014.

La proportion de déces sur le réseau hors agglomération gematgmn des circulations
s6®l ve " 88% dans | e bilan de | 60ONI SR de 2
gueNicolasLe Francoim 6 ait pas ajout® que | e comit® dboé
recommand® dobéabai sser 7 uto8dge skrrod réseau. Lette voloreés s e
doeffacer tout ce qui est porteur de s®curit
S i g n e pedséeuarsens unigue fondée sur un principe sirqiteuche pas a ma vitesse

Yves Calvi: ...Avant dedécouvrir le deuxieme reportage qui est consacré aux
mesures anpollution en ville, on parle de plus en plus, en fonction des endroits, des
jours, enfin bref...de |Iimitation °~ 30 km/h
®pouvant ablrea ojnamadiys a&¢,riagr S comme toujour
cdbest aussi une question déchea bgiuteu dced.e sBnf i n
concevable ? Este que vous pensez que ¢a peut servir a quelque chose ?...Et que les
accident s auj orhain doarfaient néeessitentied mesurtes aussi
drastiques ?

Nicolas Le Francois: On était...On était déja passé a 50 km/h en ville, comme
co®t ait d® " | e cas dans | es pays nordiques
raison mesemblet-lqu é6chnc °© 50 km/ h, cdbest, m°me sans
d®coul e de | a | ogique, ®tait moins grave gu
on nous dit, effectivement on va passer a 30 km/h généralisé en ville. Il y a des moments a
Parisentre dur e s , on va parler de Paris puisque c:¢

on ai merait bien pouvoir rouler © 30 km/ h e
dit, on va limiter...

YvesCalvi:. . . Non, mais cbest tr s drltl e mai
Nicolas Le Francois: ...Non mais on limite le périphérique de 80 a 70 km/h, et on
aimerait bien pouvoir rouler a 70 km/h sur le périphérigue. Donc...Ce qui est un petit peu

génant...

YvesCalvi:. . . En dehors de horaires dobéembou:
comprenez... ?
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Nicolas Le Francois: Oui Bien sir, bien sdr...La vitesse moyenne dans Paris elle
est pas de 30 km/h. Elle est inférieure a ca. Elle est inférieure a ¢a. Et toutes les mesures,
toutes | es mesures qui 0 nditque pr@&oqoarpluse ces de
doembouteill ages et donc plus de pollution.

Yves Calvi: ...Vous étes contre ? Vous dites ¢a sert a rien ? Je

voudrais comprendre...

Nicolas Le Francois: ...Non non, non non, non non...

YvesCalvi:. . . J b ai pl ute! tc 6le®it mumes giram deu d ®pr e
débautomobiliste, voyez.

Nicolas Le Francois: ...Non non, non non, hon non, mais...Une fois encore on

ne...enfin je veux dire, il y a des choses
| 6i mpr es iasn .q.u.ij é lsayi sa comme conseiller au
minist re de | 6l nt®rieur. En tout cas pas.
Quand. .. Quand on voit |l es projets de couper
pas duout sur la circulation, vous qui passez parl@, gns e g u 0 mésquatret ~ peu

utilisateurs réguliers deux roues, enfin 3, oui 4 utilisatedgaliers deux roues ici, méme

pour les deux roues ca devient une véritable catastrophe, un véritable enf®On nbéose p.
i maginer | es professionnel s. coitnedartien .c 6 § £t vdw
coercitif, ou alors si, on hous annonce, petite lumiére au bout du tunnel, un défraiement

pourles gclistes hauteur de 2K mcedtbimagi h&@EWQWmu®d olne v ¢
un compteur plomb® sur votre v®l o pour vVv®ri

VOUuS...

Yves Calvi: ...\Vous étes en forme ce soir !

Une fois encore |l a juxtaposition doéune df{
probleme sont utilisés palicolas Le Francoigour tenter de produitdes notions
rationnelles 6 opposant Depwne res udr®.ut de | 6®mi ssi C

effectivement une forme remarquable pour utiliser des arguments non pertinents et pour
répondre a coté de la question posée.

T Utiliser | 6argument de | a densit® de <circ
30km/hdansParsst hor s s uj eeutroul€ dite dahs Pgris qualds on p
accidents surviennent, dans certaines tranches horaires ou sur des voies ou le trafic est

fai ble. Ce ndébest pas duand | es voitures r
T Une ®ventuelle d®cision de r ®desiestimme | 6usag
mesure doéune autre nature que | a r®ductio

une mesure doéurbani sme modi f iehpriviégres pri o
la marche, le vélo et la valorisation touristique des voies sur.berge
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Eric De Caumont...Les gclistesdt ont j e vous rappelle Monsi eu
invitées ici méme, il y a quelques mois, quelques années, une médecin allergologue je crois si mes
souvenirs sont bons avait dit « Surtout ne faites pas de vélo dans les villes...Parce que compte tenu
dela pollution ambiante vous, en respirant en hyper ventilant en faisant du vélo, de la marche a

pied du jogging, vous rentrez beaucoup pl us de
suicide ».

Bon argument pour interdire la circulatidas véhicules otoriséssur certaines voiesi
| 6 on Vv e wydlistegresgirent um air moins pollué
YvesCalvi:COest quoi l e taux de mortalit® des

Nicolas Le Francois: Alors...Le taux de mortalité des deux roues effectivement il est

élevé,parcqgue vous | e savez comme moi, et | " une f
froissée,unpare hoc arrach® sur une voiture, cblest une
Mais la, mais 1a, la encore, il y a un truc un petit peu bizarre;eetkst r e que quand il
poll ution | es deux roues il y en a beaucoup ¢t
ddbaccidentol ogie cbest, cOest une...un petit \
mortalité.

La mortalité des deuroues est 22 fois plus grande que celle des voipmessune distance
parcourue identiqué.eur part dans la circulation étant faible (1,5% du trafic motorisé), leur
mortalité ne représente patadmoitié du chiffre de la mortalité comme le dilNicolas Le
Francois, mais 19.3% pour les motos, 4,9% pour damnoteurs et 4,5% pour legdistes soit
28, 7% pour | 6ensemble des deux roues. Ce nobest
la mortalité des deux roues atteint ou dépasse 50% It priscipaegient de départements
contenant une grande agglomération a la circulation saturée aux heures ou les usagers se rendent a
| eur travail . Un certain nombre dbéentre eux ut
temps de transport. Lespgds Maritimes sont un bon exemple de ce type de situation.

Yves Calvi: Parlonsende la popu...de la pollution en ville.

Yves Calvi: Estce que les statistiques de la SR prennent en compte les
aléas liés aux intempéries ?

Stéphanie FontaineAlorsl © . . . Cbest wune bonne question.
-a...En 2013 ce qui cbest pass® je vous disa
mortalit® routi re, enfin en tout cas on soy

!

parce que | y a eu plusieurs ®pisodes neigeux.
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Lébexplication de | a baisse de | a mortalit(
|l a circulation nbébest pas s®rieuse. 1 y a eu
la mortalité. Les gains en janvier/février ont été de 34 tués en moins pour ces deux mois par
rapport aux mois ®quivalents de 2012. Lédembe
en moins de mars ~ septembre et | a neige noy

Yves Calvi: Il y a toujoursdes explications qui relévent de Montesquieu la !

Nicolas Le FrancoissOn a. . . Sur | es accidents ce qubo
appelle des enquétes REAGIR, qui sont des enquétes de Gendarmerie extrémement
pointues. Sauf que latotalitke s acci dents ne b®n®ficie pas d
gue je | e disais tout ° | 6heure, 37% des acc

YvesCalvi:L6augment ati on des accidents nbéest e
du prix des carburants ?

Nicolas Le FrancoissCbéest .. . Plus il y a de gens qui
plus de gens roulent, on | 6a vu avec ce mens
concernait les deux roues, on a comparé le mois de juillet 2014 qui a éfigefieat le
mois le plus pluvieux ces cinquante derniéres années a, le, au mois de juillet 2015 qui était
le plus ensoleillé de ces trente dernieres années. Vous savez comme moi que quand il tombe
des hallebardes, ou quand il lgr@ous ne prenez pastwdeux roues si vous pouvez
|l 6®viter. En revanche d s que |l es petits ois
vous prenez la route le souraaxlevres. Donc il faut...On compare des carottes et des
poireaux.

Encore une foidlicolas Le Francoisepond a coté de la question posée qui concernait
|l a relation entre | e co%t des carburants et
a cette question du fait des insuffisances de nos mesures des vitesses pratiquées. Il est
possible déehgssagageqgs Ssoient moins soucieu
pour ®conomiser | e carburant quand | e prix d
augmenter leur kilométrage. Ce dernier est connu avec une assez bonne précision. La fin de
la périodede croissancenportante du kilométrage parcouru se situe en 2002 (donc avant la
crise économique). Au cours des 12 derniéres anneées, la croissance la plus importante a été
de 1,58% en 2008, elle a été inférieure a 1% 9 années ssurll2s onz@remiers mois de
| 6ann®e 2015, |l a consommation fran-aise de ¢
rapport aux onze premiers mois de | 6ann®e 20

Yves Calvi: Les cars Macron ne vaoils pas représenter un facteur de risque
supplémentaire sur |€seau secondaire ?

EricDeCaumont:¢ a cb6est vraiment | e gros probl m
rouler sur des routes qui sont de plus en plus défoncées, puisque pas entretenues, je leur
souhaite bien du courage |uenmementoersagudbdi | s son

statistiguement que le train est beaucoup plus sar que le car. Donc le car-ésepaoins
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cher, mais le car va forcément générer une montée de la mortalité routiére par rapport au
train. Il faut faire un choix.

Elie Cohen: Quand orvoit la carte...Quand on voit la carte des cars Macron, je ne
les vois pas beaucoup emprunter des petites routes secondaires...

Eric De CaumonttNon cb6est vrai. Cbest plut!t!t de | a
venir compl ®t er | elleur®merame. f err ® ce qui est do,.

Miracle, Eric de Caumonadit «xn 0 n ¢ 0> lfavaitwouluareplacer sa
caricature de | 6®t at du r @waeaektaisfauste ndai r e et

Yves Calvi: Merci. Les écrans tablettes et téléphonesamils pas responsables de
nombreux accidents non expliqués ?

Nicolas Le Francois Ben moi .. . moi |j 6avoue par exp®rier
doexp®rience. .. Quand je vois des gens, dans | .
ou queloiguodipll ant ® au mil i eoesudventpgualamwuteddess se, | 0

yeux mais que comme dans un jeu vidéo, ils sont en train de suivre ce que leur indique leur
petite tablette leur petit ...

Elie Cohen:Mai s v ous s acharmantg uoi igui voys dit preneza
gauche »...

Nicolas Le Francois: Bien sir...Bien sdr...
Yves Calvi: Pourquoi ngparlet-on jamais des camions ? Alors voila, quelle est
|l 6i mplication aujourdodéhui d a guestiondena SRaengsu e st i o

camions, et de nos entreprises ?

Nicolas Le Francois: Si je puis me permettre, parce que il se trouve que je collabore pas

ma | a des supports qui traitent du camion ; cC
bien formésl | y a une formation mini mum padrd Cgne pour
est dequarantecinga n s . l'ls sont quasi ment tous aujourd?od
intérét a...

Yves Calvi: Ca veut dire quoi en Euro 6 ou en Euro 5 ?...Dans legaties
normes deollution...

Nicolas Le Francois: Excusezmoi de péher par omission, mais effectivement donc ils
ont des camions qui sont trés entretenus parce que si jamais ils tombent en carafe sur le bord de
la route ils perdent une cargaisgits perdent un marchdés perdent un client.

Stéphanie Fontaine¢ a cdest des usagers pour | e coup

cadre des usagers vulnérables. On parle surtazdidda en fait dans la mortalité routiere.
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Nicolas Le Francois: Ils sontpour 5% dans les accidents de la route. 5% seulement alors
gue cob6best un trafic assez cons®quent .

Les poids lourds sont impliqués dans 4,9 % des accidents corporels en 2014, mais 465
personnes ont été tuées dans ces accidents, soit 14,2 % de la moat&diglelvitesse de
circulation des poids lourds réduit le risqu@® a c ¢ maibk éear masse accrééur gravité

Yves Calvi: A quand des boites noires dans nos veéhicules ?

EricDe Caumont:l | 'y en a qui veul ent nadég&ded es i nst
premieres...voila des premiéres tentatives, volontaires, il y a des assureurs qui commencent a
vVous proposer...vous savez il y a eu | dassur al
peu, vous accept ez doasknmoaetonvausfaitlure prime avantageuse s ur

la fin de | 6ann®e. Et bien maintenant on pa:
assureurs qui vous disent, si vous acceptez la boite noire qui va regarder quel est votre type de
conduite etle comportement au volant, je vous fait un effort sur les primes. Donc vous voyez que
¢ big brother e a tendance ° soéintroduire de |

Les boites noires des aviomst les mémes objectifsqueskenr egi streurs do®vE
équipent les poideurdsou les autocarEllessont rarement qualifiées debig brothes ».
Quand un accident survient, elles sont recherchées, éventuellement pendant des mois au fond des
oc®ans, pour s avDldiggEricde Cqumonels o esct pemsde@ad bacci d
route ndbauraient pas ce droit © |l a connaissan:
pourmieux définir legesponsabilitéd e «lly ena quiveulentnousde i nst al | ex , - a ¢
exprime sa position dééfenseur des délinquants et non des victili#s traduit égalemersion
aptitude a produire des renseignements impetiseptibles ddévaloriser tout ce qui peut
sdbopposer aux amrgitgpuiadiquegue kse h e 8 § B £téhements)sstent 6

sur | es v®hicules neufs vendus aecsalédhtlk et que
habituelles ur | a d®finition des caract®ristiques dbo
VERONICA).

Stéphanie FontainePour | 6i npasanlte ddmointb.a Pour | 6i nst
Si je ne me trompe pas, normal ement pour | 06i n:

Eric De Caumont: Mais...Et ¢a reste encore sous la notion de volontarisme. Un de
ces quatre matins on vaayoir droit.

Stéphanie Fontaine:Mais le premier ministre pour le coup Manuel Valls, a
| 6®poque 0% il ®tait ministre de |06l nt®rieu
Yves Calvi: Le GPL estl le carburant le plus propre ?

Nicolas Le Francois: Oui. Clairanent. Clairement vous avez en Chine des veéhicules
des taxis qui ont 600 000 km en moteur dobor
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embouteill ages, qui ne consomment pas un gr
effectivement en France parce que...

YvesCalvi:Pour quoi -a me f out ycholagiqgueroui | | e |
Eric De Caumont: ...Ca a été totalement sécurisé depuis 20 ans.
Yves Calvi: Le GPL, ¢a ne peut plus exploser ?

Nicolas Le Francois:Le, |l e, |l e, | e problmainguecbest ¢
les autres, c'estdire que nous on avait non, non...

Yves Calvi: Quand vous commencez comme ¢a généralement ¢a finit mal...
Nicolas Le Francois: ...Nouso n

n
so®chapper en cas d
Européen, et,non, non...

0 a deaantie qu @esnettait au carburant de
e surpression. Apr s on
YvesCalvi:. . . J O ali l e droit de rire !

Elie Cohen:...Et vous avez oublié le véhicule a hydrogéene quaéche...ll y a
toujours le champion du véhicule a hydrogene.

Yves Calvi: Et puis le Hindenburg ¢ca peut étre dangereux. Alors, que faire
contre les applications et appareils qui vont répertorier les emplacements des faux
radars ?

Eric De Caumont: ...Rien.On va rien faire. Parce que je ne sais pas si vous savez
gue il vient dobéavoir.

YvesCalvi:Le Un jour il faudra quodoil y ait
faux...

Eric De Caumont: ...Bien s(r, et vous allez avoir cette réaction...

Yves Calvi: Ca vaétre trés vite fait a mon avis...

EricDeCaumont:.. . . Il 'y a quand m°me une d®ci sion t
rendue récemmergs avoir quoune cour doappeabavor rappel ®
guoutiliser des appehsadenpbaeée, unaadsesreutepul
mode, wutiliser un avertisseur doéempl acement r
danger, de zone de danger ou de zone ~ risqgque.

Elie Cohen: Et les logiciels de circulation...
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EricDeCaumont:. . . Et doéutiliser effectivement, et
sociaux qui se signalent ou sont | es radars,
méme chose pour indiquer les leurres.

Stéphanie Fontaine...llyaunpour voi en cassation pour | e c
¢a parait...

Eric De Caumont: ...Et bien je leur souhaite bien du courage.

Yves Calvi: Toutes ces mesures conduisent a une infantilisation des conducteurs,
estce vraiment la bonne maniére de rédigseaccidents ? Sans philosopher...

Un contrdle, une signalisation, des radars automatigessnt pas des processus qui
infantilisent Quand des contr!les fiscaux sont effect
contribuabl e, c 6lességleshlaitie un tdrnaeia ta@eutraksatipnedest e r
contr'les de vitesse par | es avertisseurs de
précise et contraignante dans ce domainéwdent Le probleme ne se limite pas a la
sécurité routiere, le probleme posé par les transports de drogue a grande vitesse ou le
signalement de la présence policiere dans leurs lieux de vente est également concerné. Le
développement du terrorismadait de lalitte contre des attentats qui peuvent se situer en

ndi mporte quel poi nt indpose tasuppressionde pratiquesigei pr i or i
r®dui sent | 6efficacit® de cette lutte. Un con
signalélespropos dOEric de Caumont expriment ~ nouve

aux dispositifs de controle de la vitesse de circulation.

NicolasLe Francois:. . . Je crois...Je crois que |l e terr
infantilisationgawyenumarmduti ,erc ematuie de -de SR
adire que quand vous prenez le volant, ou le guidon, vous avez un peu la trouille au ventre et il
faut essayer de | oucher pour dvidroitsurleradai i | , | 0
mai s cbest | a peur. Et |l a peur est toujours m

Nicolas Le Francoisublie ques i | 6on respecte | es vitesses
loucher ave! 61 i | gauche fTisidroitsireeradas,mpt ear di t 6 pas non
est facile actuell ement ddéavoir un vp@lunhcul e a

signal sonorgou un affichaggle dépassement devdesse maximale autorisdees limiteurs

automatiques de vitesse en foncti@nla valeur autorisée localement (LAVIA) sont également

au point eune offre commerciale est apparue récemméme des contradictions évidentes des
adversaires doébun respect strict des | imitatio
efficaces et les dispositifs qui éviteraient de se mettre en infraction. Cette incohérence logique

majeure exprime la finalité de leur démarche qui est avant tout de pouvoir ne pas respecter les

regles concernant les limitations de vitcgs¢ non ddédavoir une conduite
regles

Yves Calvi: Un dernier mot...
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Elie Cohen:Mai s il faut quand m°me d®f endre | a r¢
ne réglemente pas, qui se plaint ? Ce sont les citoyens qui disentg Mais f ai t | 6 £t at
il y a un accident, quand il y a quelque chos:

Stéphanie Fontaine:Mais les radars leurres on va attendre un peu...Ca va codter
cher aussi...

Yves Calvi: Voila ce que nous pouvions vouselie soir sur ce dossier de la SR et de nos
véhicules

Pourgqguoi attacher akaicéaite et aukedpechdgeofaits? a n c e

Les arguments | es plus importants néont pas
retenus.

1 " En vérité le mentiest un maudit vice. Nous ne sommes hommes, et ne nous tenons les
uns aux autres que par | a parole. Si, comm
nous serions en meilleurstermes car nous prendrions pour ce
dirait le menter. Mais le revers de la vérité a cent mille figures et un champ illinité
Michel de Montaigné Essaidivre 1 chapitre9.

1 "La liberté d'opinion est une farce si l'information sur les faits n'est pas garantie et si ce
ne sont pas les faits emxémegyui fontl'objet du débat" Hannah Arendt, La crise de la
culture.

1 "Seule la vérité qui ne s'oppose a aucun intérét ni plaisir humain recoit bon accueil de
tous les hommeésiobbes, Le Léviathan.

1 "Lascience et | 0objectivddgs® tsenteattii fd sgqudked unre
individuel pour étre objectif, mais de la coopération amicalement hostile de nombreux
savants : Popper, The open society and its ennemies.

T Les r®cepteurs dbébune d®couverte col haboren
détruire, de la réfuter. Constaté signifie collectivement validé dans un travail de
communication aboutissant a la reconnaissance universelle (dans la limite du champ,
Cestaedi re de | Ounivers des connaisseurs comp
travail de v®rification par | e t"rRearai | qguob
Bourdieu, Science de la science et réflexivité.

1 "Il est de notre devoir a nous, scientifiques, de défendre la liberté contre les falssaires
. Christian deDuve, Sciences et Avenir, octobre 2005

Joai asnmptivatienssdpplémentairesu cours de travaux pratiques

Mes activités dans le domaine de la sécurité sanitaire au sens le plus large ont été partagéees
entre la recherche et laréponse adesdem@adea nant doéinterl ocuteurs t
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Les pratiques de prévention associent nécessairement des professionnels de la santé et des
décideurs publics. La jonction entre ces deux mondes exige une relation permettant de définir des
choix qui releventde deu®Ilg i t i mi t ®s di fafd&criptiontdels®.t a@ 6 wWre sc 1t ®
connai ssances, de | 6autre | a volont® de prend
justifient et les méthodes du fonctionnement démocratique.

Je suis entré dans ce type de dénmagegres avoir pris position dans des médias
généralistes au cours des années soidiriesur des faits concernant la sécurité routiere,

notamment | e rtle de | 6al cool dans | es acci de|
moé a de ma nap@ auk gFavawadu HautdCmi t ® dO6Et udesuret dol nfor
| 6Al cool i sme. Jb6ai ensuite fait partie de son

|l a poursuite de mes activit®s de r emétiecer che et
différent de celui du chercheur. Il exploite la notion de compromis entre des \diféérentes
parleurnatureou des i nt®r °ts contradictoires. Joai e
politiques qui connaissaient bien mes activilésont étendu leurs demandes a des domaines qui

no®t ai ent pas dans | e champ de mes recherches
identiques. LOoexpertise d®cisionnelle est dif:
développé les divemspects dans des livres (le Rapport sur le sida, La Santé, Risquer sa peau, et
leQuesaisj e sur | 0expertise en sant® publique).

Traiter des probl mes pos®s par | 6usage de
tabac, de stupéfiantsexige@emcont rer | es sp®cialistes du suj
en assurant | a distinction entre |l es certitud
| 6on peut proposer aux d®cideurs. Oo®Raapaatienl
avantages et des inconvénients des mesures envisageables. Elle est dominée par la notion de
colt/efficacité, le colt ne se limitant pas a sa composante financiére ou économique. Il faut
étendre le champ a des colts humains allantdela@ntnt e (1l a r ®duction dobut
en qualité de vie. Les deux aspects peuvent se combiner.

A un moment, les mesures proposées et les choix des décideurs vont entrer dans le domaine
public, qudil sbébagi sse doaloiDesjugementsrs@antémiment ai |
critiques ou favorables, des groupes de pression exerceront leur influence, avec des méthodes
honnétes (rendues publiques) ou intellectuellement malhonnétes (souterraines ou mensongeres).
Finalement la mesure envisagéeasaioptée ou enterrée, en fonction de son utilité de santé
publique et de | 6i d®e que | es d®cideurs peuve.
inconv®nients produits par | 6adoption de | a m
Tuvre, pleautd ®beatpour sui vre pendant des ann®es,
la décision prise. La dégradation progressive de la loi Evin dans sa partie limitant la publicité
pour | 6al cool est un bon exe mmtoe(laquatliemeenvi ent
25 ans) ‘dul iamittii qqtuiivd davait fait adopter.

Comment cl asser |l es ®®ri ves doune tell e ®mi
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Une fois identifiées les erreurs, omissions, manipulations, mensonges, accumulées dans
cette émission, comment les sitdans le cadre général du débat public et plus particulierement
du réle des journalistes danddactionnement de la démocrafie

Apr s avoir ®crit sur | 6dexpertise en sant®
d®ci si onnel | es rdsdd&Géaatdine Mulinaann (GMPu jduenalismelen v
démocratie (Payot 2004) et Une histoire politique du journalisme (FP20B4). Nos deux
démarches sont complémentaires. Son travail (sa thése et ses deux livres) se fondait sur des
analyses concretes dentiérches de journalistes et établissait une forme de classification de leurs
pratiques. Elle a exploité les textes fondateurs théorisant la fonction du journalisme, et
éventuellement ses dérives, en allant de Kanta Fiwedu ©~ Bour di eu. Cbest sc
d 6 a gedeRphil®sophiecouplé a ses études de,as permettent & des acteurs de terrain
comme moigde mieux comprendre la nature de leurs relations avec les journalisies et
limites.

GMvoulaitd ®f i ni r | es condi ti @auxpratigueslqailagual i t ®,
détruisent. Je ne le fais pas par plaisir, mais parce que je considére ce travail comme
indispensable. Je suis en outre persuadé que cette pratique estipé@nedig@roductrice de
connaissances. Construire des argumentaires quirdéntane affirmation sans preuve est une
pratique qui fait partie de la recherche. Elle est utilisable pour confondre les imposteurs et les
nuls. GM veut approfondir la facon dont les journalistes font voir le monde a leurs lecteurs ou
auditeurs, qui sordes spectateurs recevant des faits et leurs interprétations. Elle décrit la

diversit® des pratiques professionnell es, ave
vont ensuite déterminern s 6adr e s.danotibn«d i g@aléi ersitt iaqpgue T ur
travail. Ell e | denvisage en exploitant des di
|l ieu de soO0isoler dans | eur sp®cificit®, | a so
politique.

Audébutetalafile son | ivre, GM indique cl airement

posé par le journaliste menteur et manipulate®l«ut *'t que de d®penser ta
critique pamphlétaire du mauvais journaliste, pétre feraiton mieux de réfléchir plus

profondément a cetguestion abandonn®e pour | 6heure © quelg
guelques «lécentreurs hélas tres coupés du débat public, cette question vitale pour faire
®voluer | a d®mocr ati e, p oméme sgppropresllimites condnentt el | e

faire, comment écrire pour que ce monde dans lequel nous vivons nou® parle

Les médias écrits généralistes réduisent leurs moyens en personnel et leur diffusion, seuls
les journaux présentargd programmes de télévision deépent le million de ventes
hebdomadaires. Parallélement, les médias spécialisés se multiplient, la péche, la cuisine, le

jardinage ou | 6informatique prenant | e pas sul
t ® ®vi si on sous hissantdesjouraalisted ®es associaot@ des r ® u
intervenants aux pratiques diverses, allant d
sur un sujet |imit® qui a ®merg® dans | 6actual
ses pléeaux sont trés stéreotypés. Les sujets les plus politiques réunissent des journalistes
sp®ciali s®s qui ont | 6habitude de d®battre en:

caractéristiques assurent une qualité évidente au débat. Quand le sdealmwe composante
technique importante (économique, sociale, professionnelle) des intervenants dans le domaine
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traité, praticiens ou chercheurs, sont invités, le plus souvent avec des journalistes. Ce type

do®mi ssi on fait parfdrmes aciellesptd estdong possflmet s ous s e:
souhaitable de | 6examiner en wutilisant | es tr.
adapté au probleme posé.

Son point de départ est la faiblesse actuelle des travaux tentant de définir le jeurnalist
idéal. La pensée théorique de Kant est son point de défpf@ard une base optimiste et
constructive. Les journalistes transmettent au public (la publicité dans son sens premier) des
informations trés diverses qui permettent de se construire une ofie®aritiques de cette
vision enthousiaste mettent en évidence les pratiques biaisées qui privilégient les informations au
service des puissantse situanaux antipodes de la notion déikération du public par un
journalisme héroique. Bien entendges deux aspects existent, mais les difficultés ne se limitent
pas ©° cette dualit®, il faut ®g auheporevicimeenvi s a
innocente subissant des dominations exogénes et désirant sa libétafioand je lis cette
phrase de GM, je pense immédiatement aux usagers de la route. lIs construisent une idéologie de
leur relation avec les régles et avec les autres usagers qui est le produit de leur personnalité et de

| eurs opinions, donc d eintdrvénendans celie censtrdotion. Lé act e u
panorama est vaste, allant de | 0exemple des p:
voiture ° | 6®coute de C dans | d0air.

A ce stade de |l a d®f inition du prDabl me pos

journalisme en démocratieet GM nous faiensuiteadmettre que nous avons des idées fausses
sur | a noti,ted|lkcdbiqudelldei @ ®t ® anal ym@Pulicpar Ma
mani pul ® par | 6i o ®@@taceepte ladda § ocdcodomdrateomstnegyme
et diffuse sur tous, domination qui ndbest pas
d 0 a ux llasitsatonsc ompl i que et | 6on se demanlw qui es

falloir construire un public idéal, en paralléle avec le journaliste idéal.

Le d®vel oppement suivant envi sag,enutleast j our n
|l es positions de Bourdieu, notamment dqdij nter a
comme le souci de visualisation promu par la télévision, conduit a transformer lap@alité
| adapter ° une atBewotdieu d®unetpuati Goeme d
connaissance scientifique et la transmission de conneesspar les journalistes. Il entre alors en
contradiction avec sa volont® doexpliquer, q
journalistes pour parler de son travail, tou
sociologie parceuxquen | a pratiquaient pas. Quand | 06ign
faire du spectacle, | a transmission doéune in
montr® ndéest plus | a r®alit® ordi nadune dans
spectacle 0% | 6anecdote et | 6i mage qui attir
probleme, dont Bourdieu ne donne pas la solution opérationnelle, devient alors la définition des
bonnes pratiques respectant le sataiire du spécialiste, asant la qualité de la transmission de
ses connaissances et le temps de réflexion du politique qui devra les exploiter. La publicité
critique d®crite par Kant est alors ®touff ®e
son conditionnemergar rapport au savoir.

Une fois identifiés les deux poles et leurs caricatupemblic innocent/journalistes
coupables et la proposition inverse, il faut tenter de trouver un chemin qui réduit les dérives en



51

acceptant les critiques, en recherchant desisns et en identifiant leurs implications. La
di fficult® identifi ®e par GM est do®viter de

d®mocratie. EIlle reconna’t, “ ce stade de son
i mpar f aiat el @cudelel,e et doéexiger des journaliste
public ®tant de son c¢c!'t® invit® ° d®velopper |

chapitres fondateurs de sa classification des pratiques du journalisnaosslétaillés et je ne
vais pas prétendre les résumer. Il convient de lire ses travaux pour comprendre une combinaison
de simplicité et de complexité.

Les trois formes principales de journaliste
par GM ®nt:

1 Le journalistef | ©neur . Le terme peut sembler p®j

Baudel aire qui l Gutilisait il ne | 6®tait p:

ce qui est i mmuabl e. ! peut Il &i rhagirreatpiac rc

peut porter un regard neuf et pertinent sur les événements. Il est dépourvu-plespetrti

peut «épouserlafoule . Comme | 6enfant, il voit tout,

de checheur, curieuxxomme tous les chercheurs.

1 Le journalisteenlutte. Son probleme est de passer du voir au faire. Sa

communication sera toujours attentive a la réalité qui doit étre commentée, comprise, pour

permettre un passage ~ | 6act esoitsuffisantee cr oi t

pouudonner une solution aux probl mes. (! pr

« nature mesquine des classedl| a des idées, cherche a identifier les bonnes décisions et

a favoriser leur adoption.

1 Le journaliste capable de rassembler dans le confit. r econnai ssance
du conflit est évidente. Elle évite les contradictions inhérentes aux visionsssagpli

imaginant une démocratie homogéne, capable de réduire les oppositions. Ce journaliste

« décentreups estime indispensable de défendrgluralité des points de vue et

débabandonner | e | issage des conflits. Tout
d®centrement en ®vitant ddéatteindre un ni v
démocratique.

Il est plus facile deommentet 6 ® miCs sdiaonns | 6air du 13 octobre

| 6esprit.

Cette émission ne relevait pas du journalisme fondé suidéakcritique» pour plusieurs
raisons.

Il manquait deux éléments indispensables, la sincérité et la compétence. Cette double

exigene est si i mportante et ®vidente quobell e nbo
recherche I'a qualit®. A partir du moment 0% |
pour seul r®sul tat remarquabie déi pdoduetedoeal
connai ssances ou doune volont® de tromper ne

Il convient doéutiliser une seconde grille d
«bonnes pratiqgues». La suivante esine versiorplus évoluéguecelledéfinie lors du proces
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réduction des vitesses de circulataréduit la consommation de carburant, donc les
ressources fiscales de | 6Etat pour un mont .
automatiques.

La malfaisance comportementale introduit des interprétations sans fondement concernant les

objectifset es m®t hodes des acteurs du syst: me, que
1 Léaffirmation de | 0i:desfaifsimpostantsicee de | 0
seraient pas document ®s, alors ufautl s sont
savor quodaujourdohui |l es pouvoirs publics ig

réseaufrancais» est un exemple parfait de ce type de détieepate de contrbleest

devenue le mécanisme le plus fréquent des accidents mortels hors agglomération. Il est

i mpossi ble déidentifier sa cause dans tous
rechercher ces causes dans depar@bséndpps appr

spécialisées.ltaque m®t hode dbdacc s | 6i nf ormati ot
renseignement la ou il estyec les méthodes adaptée) e st un principe fo
journalisme.
1 La manipulation des faitdes conmissances validées sont niées pour influer
sur nos convictions. Tenter de détruire les formalisations de la relation entre la vitesse de
circulation et | a mortalit® accidentelle f
intellectuelle.

Dansundébatorall f aut aj outer une m®t hode dont nous

une maitrise parfaite par Nicolas Le Francois : ne pas répondre a la question posée et faire dévier
|l e d®bat vers dbéautres aspects dbéun probl me.
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Annexes

Annexel: | 6accidentali t® compar ®e de | 6Al |l emagne

Une des caractéristiques du déni de réalité dans le but de convaincre consiste a répéter a

| 6identique | e m°me propos d®sinformateur pou
«pompes a frie> multipliés par un Etat cupide quiveus« e n me tespochesp | ei n |

«l 6Al'l emagne qui a de meill eurs r®sultats que
les autoroutes font partie de ce catéchisme du désinformateest donc indispensable de

d®vel opper une compadexessampays.nt re | daccidental
Le bon usage de | 6accidentalit® doéun pays i mp|

9 utiliser un ou deux aspects du probléme allant dans le sens que leur utilisateur veut leur
donner, sans tenir compt e expkcationgpuviégi@eu i ne ¢
1 ajouter a cet usage séiédes indications fausses,
1 ne pas tenir compte des faits établis,
T ldaccumul ation des erreurs | ogiques.
Les éléments de base
T L6AIll emagne est plus peupl ®e que | a Fra

d 6 h a bat Erancetmstropolitaine 64,54.

f La superficie 9D@Knfd&tplud fableauw celle dd la 5
France 55400 Kn?.

f Ladensité de la population est donc plus faible en France (118 habitasjs / km
qubden Al | e ma&)ger guiebtRrPfactedtablidd accr oi ssement
la mortalité par habitanLa différence entre les deux pays est importante, avec
une densité allemande proche du double de la densité en France.

1 La géographie humaine est différente, aveplusgrand nombre
d 6 aggl om&inpadrtantes en Altemagne, situées principalement sur un
axe nordsud et reliées par un réseau autoroutier dense, ce qui est un facteur de
réduction de parcours sur des voibers agglomératiomoins protectricel
faut parcouriplusde kilometreserr ance qubden Al l emagne poc
une autoroute sur laquelle le risque est quatre a cing fois plus faible au
kilometre parcouru que sig réseaumnonautoroutier Le fait que les autoroutes
allemandes soient depuis dix ans plus dangereuses au nudi&itbmetres

A
h

parcourugiue | es aut oreoléve resaubéandgiice praduispars n 6
|l es particularit®s g®ographiqgues de | 06i
| 6i mportance du trafic qubelles support

Les réglementations de la vitesse $es autoroutes allemandes

Soucieuse de conserver une justification a la production de voitures pouvant atteindre des
vitesses maximales largement supérieures aux limites fixées dans tous les autres pays de
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| 6OmiEur op®enne, | 6 Al bmaralgmremnentdyp@titespduri des r gl
maintenir | e mythe doune vitesse |ibre sur se:
en vitesse de facon permarer®% de fagon temporaire, 65%ree vitesse recommandée
(richtgeschwindigkeit) de 130 km/h £11% une vitesse totalement libre (ungedeckelt). Sur le

réseau ou le 130 maximal est recommatefeassureurs ont développé des dispositions

réduisant les indemnisations quand un accident survient avec une vitesse dépassant la limite
recomman d® gne nelpdblelpasdesitaux de mortalité kilometres parcourus sur

|l es diff®rents r®seaux doautoroutes. Dans wune
Coline Serreau sur le permis a point, un ancien délégué interministériel a la sécurité routiere,
JeanLuc Névache indiquait avoir obtehudé i n d i uwn aiveaua® modaditsur les 4,1%lu

réseau autoroutier totalement littreis fois supérieur a celui observé sur le réseau autoroutier

avec une recommandation du 130 km/h.

Le graphique suivantaé® r odui t par | 6®col e sup®rieure de
2009.
4.1%
VBA "ungedeckelf" .
3,0%
_mittemp TL
B frei (Richtgeschw.)
\‘\\ 4.9% DOVBA "ungedeckelt’
\\ Btemp. TL
27,4% 10,7% @130
mit dauer-
haftem TL 0120
6 5% o100
/ 2,1% -
/
’/ H 0'3% DSSO
' 3,0%
@VBA "gedeckelt'(s130)

Léaccidentalit®

Le nombre de tués sur les routes des deux gaydl4a étéde3384 en France ele3377
p o uAllemagne.le t aux de mortalit® prettementpludfaibteren d 6 hab
Allemagne (France 52.5 et Allemagne 40,8). Dans les deux pays, le critére retenu pour la
mortalit® est identique, |l es d®c s sont d®&nom|

Le nombre de blessés dans les deux pays estsidift(frerd i | f aut °tre attent.
retenus. Les services statistiques Allemandsv(.destatis.d@ utilisentle critere que la France a
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adopté a partir de 2005 pour différendes blessés graves des blessés $egargravité est
définieparundhospi tali sation atteignant .ou d®passant
(Schwerverletzte Personen, die unmittelbar zur stationaren Behandlung (mindestens 24 Stunden)

in einem Krankenhaus aufgenommen wurden).

La notion de &lessé Iéges est difficile a définir. Leur dénombrement peut varier dans des

proportions importantes en fonctiondéglesd 6 i nt er venti on des gendar me
dans les pays concernés, comme des pratiques de rédaction des documents psodudsdon n

const at .[Dedauesiord &aug la difféerence entre le nombre de blessés qui ont été

| 6obj et de soins m®dicaux et | e nombre de bl e:
L6®t ude r ®ATARs Byen, gous ta ditedion@Srnard Laumon, utilisant le registre

du Rhbéne qui assure le dénombrement des blessés dirigés vers des médecins ou des

®t abli ssements de soins ont prouv® ~ | a fois |
grande quand il éegfEnmantelledmords Budletirsépidémislogiqu® g
hebdomadaire du 6 mai 2008 n°19). Le facteur multiplicateur était gar8es blessés graves

(avec la définition antérieure a celle de 2005) et de 3,4 pour les blessés légers. Le critere de
gravittutl i s® ®t ait | 6®chell e NI'SS (New Injury Sev
seuil pour les blessés graves.

Lecritetreact uel des fond®ssde ubder dtospitalisation
et opérationnel que la distinctionreamma nd ®e par | 6Uni on Eur op®enne,
gravité des accidentologistasv e ¢ ¢ 0 mme (Shbbreviated Ihjuby/Stalgpold

différencier les blessés graves des blessés ldgeygendarmes et les policiers ne sont pas

f or m®s  échelieside grgvieé fathdie sur le type de léslservé au moment de

| 6accident

Il est donamportant de tenir compte de la méthode utilisée pour comparer les résultats observés
dans les différents pags de tenir compte des études qui ont été conduites pour évaluer la
précision des informations disponihles Les di f f ®r ences entre | 6AI Il e
impressionnantes
1 En Allemagne (bilan 2014) 3 377 tués, &2 blessés graves et 3203
bles€s légers, soit
0 20 blessés hospitalisés depuis au moins 24h pour un tué
0 95,3blessés Iégengour un tué,
o pouruntotalde38% 35 bl ess®s, | a proportion ¢
blessés.
1 En France, (bilan 2004), lorsque la distinctemireblessés graeet blessés
| ®gers ®tait produit e penants24 te@és®maise n c e
pendant six joursnous avions
o 3,33 blessés graves pour un tué,
o 17,45 blessés légers pour un tué,

1 En France (bilan 2018384 tuésetavec le méme criteguel 6 Al | e magne
pour définir le blessé grave6 635 blessés graves et 46 413 blessés legers
soit:

0 7,9 blessés hospitalisés depuis au moins 24h pour un tué,
o0 16,6 blessés non hospitalisés pour un tué,
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o pouruntotalde7® 48 bl ess®s, | aépourdlgor ti on e

blessés.
1 La comparaison entre ces proportions est la suivante

o Pour les blessés hospitalisés au moins 24 heures, la proportion est de
20/7,9 = 2,53 fois plus de blessés graves pour un tué en Allemagne,

o Pour les blessés légers, la proportiende 95,3/16,6 = 5,74 fois plus
de blessékgersen Allemagne

o Pour | 6ensemble des bless®s, | a prop
plus de blessés en Allemagne.

Pour que cette comparaison ait un sens, il
|l es usagers concern®s et | es types de voies. |
| 6i dentit® du nombr e(3384et IBRYV)Le tableaualensynthbse s deux p.
allemand ne différencie pas les variétés @iterkraftfahrzeugen (transprts de
marchandise). Les différencles plusimportantes concernent la mortalité des piétons et des
cyclistes758 pour ces deux types dbébusagers vul n®r a

Usagers décédeés France Allemagne
Automobilistes 1663 1575
Motocyclistes 625 587
Piétons 499 523
Cyclomoteurs 165 87
Cyclistes 159 396
Utilitaires + PL 143 143
Autres 65 23

Le réseau routier des deux pays

La structure administrative de | 6All emagne es:
composantes en se gardant de comparaisons si m
sont proches de nos arrondissements, mais les villes les plus importantes sont indépendantes
admini strativement et,cersatles kreisfreiegStadte. p drotoir g achd s M
statistique alleman(Destatisme donne pas doéindication sur | e
(14865 communesgemeinde) et il semble inclus dans les Kreisstrassen. La longueur totale

indiquée (91862 km) me semble tréaible par rapport au 63300 km du réseau communal
fran-ais. A | doppos® | e r®seau des Bundesstr a:
Lesseulescomparaisons fiables sont celles qui portent sur le réseau autoroutier et ce sont elles

gui nots intéressent.

Longueur de voiesnAllemagne

Autoroutes Bundesstrassen Landesstrassen| Kreisstrassen | Total
Hors 12917 31605 65116 69863 179501

agglo
En agglo 7782 21095 21998 50875
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Agglo + | 12917 39386 86211 91862 230376
hors
agglo
Longueur de voiesnFrance
Concédées Non Total
concédées
ARO 8933 5874 14807
RN non 5824
autoroutieres
Voies 371000
départementale
Voies 639 000
communales

Quelle proportion de tués sur les autoroutes des deux pays

La proportion de tu®s eshenhcoondatec untrafidplus ilngortant d e |
sur le réseau autoroutier allemand. La comparaison du hombre de tués sur les autoroutes des deux
pays met en évidence un nombre de tués supérieur de 58% abservé en France. Le risque

au milliard de km parcourus ndest que | ®g r em
beaucoup plus élevé produit un plus grand nombre de tués sur autoroute en Allemagne. La

proportion des tués sur les autoroutespar apport ° | 6ensemble des tu
en France et de 11,1% en Allemagne.

Lieu France Allemagne France % | Allemagne %
ARO 242 375 7,15% 11,1%
ARO concédées 142
Autres ARO 100

Un des tableaux suivants établissant le nombteé&epour 1000 km de voies met en évidence

une mortalité de 29 personnes en Allemagne et 16,3 en F@ette différence a une

signification précise qui est rarement exploitée dans la comparaison entre les deux pays. La

sécurité sur les autoroutes esigdatre a cinq fois plus faible au kilometre parcouru que sur les

routes hors agglomeération ne séparant pas les sens de circulation et comportant des intersections
aniveau. Cela signifieque siles373242 = 133 tu®s en plus sur aut
b®&n®f i ci ® de ce type de voie, |l e bilan all ema
500 tués.



60

Les réformes de 2002/2003 ont provoqué une réduction rapide et massive de la mortalité sur tous
les réseauxoutiers de Francaotamment sur Ieéseau autorouti€graphique cdessous)

mortalité sur les autoroutes
2000-2007
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533 527
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Léindicateur | e plus pertinent pour expri mer
de tués par milliard de kilometres parcourus.

Les deux graphiques suivants ont été établis parE T(Bu@pearnTransport Safety Council)
pour | 6ann®e 2006. La France avait aleass u
dessous de 300 tués pay Enplacane n mei | | eur e p o ssurtleicitere dgla e |
mortalité au milliard de kiloméds parcourus

ne |
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Taux de mortalité sur les autoroutes européennes (source ETSC 2006).

10

Figure 4: Number of deaths on motorways per billion km in 2006 * NO 2005 (the rate for NO is based
on few deaths per year and is therefore subject to wide fluctuation) source: ETSC PIN and IRTAD

Le graphique indiquant | 6®volution de ce taux
kilometres parcourus pendant la période 2200@6 met en évidence défférence importante
entre | es gains de | 6All emagne et ceux de | a

Average yearly percentage change in the number of deaths on motorways
over the period 2001-2006
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Léinfluence du trafic sur | e risque au millia

Il est ®vident que | e nombre de tu®s par kil ol
circulation demeure fluide. Quand la densité de la circulation devient suffisamment importante

pour que les usagers ne puissent plus choisir une vitesse de circulation inférieure ou égale a la
vitesse maximale autorisée (ou@ela de cette derniélg cette siuation va provoquer un

ralentissement qui seraméme favorable a la réduction de la mortalité au milliard de kilometre
parcouru. Cette influence est connue depui s u.

En 1988 j'avais exploité les données disponibles pour 1986 sur :

T le kilométrage d'autoroutes dans 8 pays européens,
T le trafic exprimé en milliards de véhicules * kilomeétres,
1 la mortalité par milliard de kilométres parcourus.

En divisant le trafic par la longueur du réseau autoroutier j'avais obtenu un indicateur de
débit qui était exprimé en millions de véhicules passant en moyenne sur un kilometre d'autoroute
pendant une année. Par exemple pour la France cet indicateur était de 8,35 millions de véhicules
par an, alors que I'Allemagne fédérale constatait une cimullaéaucoup plus intense, 12,35
millions de véhicules passaient chaque année sur un kilométre de ses autoroutes. Il s'agit bien
entendu d'une valeur moyenne. A partir de ces données il était facile de constater le niveau élevé
de la corrélation entre laux de mortalité et le débit, que ce soit en utilisant une régression
linéaire ou exponentielle. J'avais publié ces données dans "le Généraliste” du 13 janvier 1989
pour expliquer a un correspondant du journal que les résultats relativement bons dagteautoro
allemandes dans le domaine de la sécal@épliquaient d'abord par l'importarae la
circulation. Voici le tableau qui avait été publié a I'époque.

Le tableau cidessous exprime le volume moyen de circulation en véhicules par joukehpar

Pavs. Réseau Trafic en Mortalité par Circulation en

A autoroutier en milliards de an et par milliard de véhicules par Km et
Annee 1986 s s .
Km véhicules x Km véhicules x Km par jour

RFA 8350 103,2 7,4 33861

France 5936 49,6 11,3 22913

ltalie 6209 39,5 18,2 17429

UK 2968 42,3 59 39091

PaysBas 1975 25,8 3 35790

Belgique 1534 15,1 9,5 27004

Autriche 1261 7 20,7 15291
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Suisse 1054 11,5 6,6 29846

Le coefficient de corrélation entre la mortalité et le débit moyen est de 0,90 en utilisant la
fonction exponentiellsuivante :

mortalité = exp (3,99 (0,0000658 * débit))

En 1995 E.Bruhning, S.Berns et A.Schnepers ont décrit I'évolution de cette relation dans
les mémes huit pays et aux USRevueStrasse + Autobahn de janvier 1995) pendant une
période allant de 19701®93. Leur étude distingue la RFA de I'ex RDA, ce qui était tout & fait
justifié le réseau autoroutier de I'Allemagne de I'est n'était pas encore remis au niveau technigue
de la RFA ala fin de la période étudiée, et il avait connu une forte augmentatiomdrtalité
dans les années qui avaient suivi la réunification.

lls ont utilisé une fonction multiplicative exprimant la mortalité M =210 en fonction
du débit moyen de circulation avec a=18,25 etlp#2 Outre la fonction établissant globalement
cette relation en réunissant les diverses valeurs annuelles des pays étudiés, ils ont établi les
régressions des différentes valeurs annuelles pour chaque pays, ce qui met bien en évidence la
réduction progressive de la mortalité dans chaque pays, accoampdgugmentation de la
circulation (il n'y a pas de pays qui ait augmenté son réseau autoroutier plus vite que son trafic).
Le graphique représentant ces différentes courbes est particulierement intéressant car il montre
gu'elles ne sont que faiblemetécalées les unes par rapport aux autres, elles suivent bien la
relation générale.

Il'y a cependant des particularités qui sont peu commentées dans cet article qui se veut
descriptif et n‘envisage pas les facteurs associés qui peuvent expliquer gpaydegui ont le
méme débit moyen de véhicules sur un kilometre d'autoroute en une année puissent avoir des
taux de mortalité assez nettement différents. La comparaison entre I'Allemagne et les USA est
particulierement intéressante, le taux de mortalitérigaia en 1992 était de 5,3 tués par milliard
de km alors qu'il était de 5,4 en RFA en 1993 (il y avait un décalage d'une année entre ces deux
pays dans I'étude de Bruhning). Pour ces années le trafic moyen américain était nettement plus
faible a 30 453 Vd@cules par km et par jour pour 45 512 en Allemagne de I'Ouest. La France
avait en 1993 un taux de mortalité de 8,1 et une circulation encore plus faible que les USA a
28225.

Le graphigueed essous est extr ailtdo adxee | voeuetleiiisgael e idned
au milliard de kilom tres parcourus, | 6axe ho
autoroutes du pays. La série de valeurs annuelles pour chaque pays met en évidence la réduction
du risque et sa relation avec le trafic.
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Quatr e facteurs d®terminent | 6®volution de | a mi

- les limitations de la vitesse maximale autorisée

- la qualité du dispositif de contrdle et de sanction traitant les exces de
vitesse,

- la densité du trafic

- Il 6®vol uti on ppatéelpa lepvéhictles et tes amanagements
des autoroutes (voies dbéacc s et de
séparateurs médians).
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Annexe 2

La relation entre la vitesse et le risque dans le domaine de la sécurité routiére

La relationentre les différentes formes de vitesse et I'accidentalité sont étudiées par des
meéthodes quantitatives depuis la fin des années cinquante. Les débats parfois conflictuels entre
les chercheurs appartiennent maintenant au passé. Les imprécisions résitiunt|jess
d'influence sur les mesures destinées a mieux contréler le risque. Pour autant, le débat public
demeure et il est consternant de constater I'absence de transmission et de vulgarisation des
données acquises vers les usagers. |l est encore pktermant de constater que ce sont parfois
des journalistes qui non seulement ne transmettent pas des informations dont la qualité est
reconnue, mais propagent des inexactitudes évidentes.

l/expl oi tation de | a notion disonvariation de

Etablir le lien entre variation de vitesse et les blessures (fréquence en fonction du niveau de
S®v ®rit® des bl essures). LO®chelle de s®v®rit
qui distingue 6 niveaux de gravité, le niveau 6 cgoasant a une lésion mortelle. Avec Claude
Tarri re qui a d®velopp® I es ®t udes bi om®cani
partici p® aux mises ~ jour de cettAsso@aidnel | e d
for the AdvancementfdAutomotive Medicine) dont | usage sb6best mondi
décennie 70.

Le groupe de chercheurs développé par les constructeurs automobiles et qui avait fait le

choix de coll aborer avec | es uni v avisétabliai r es d
une relation pr®cise entre |l e delta V (variat
(AI'S6). Je faisais partie dOoune des structure

collaboraient étroitement avec les constructeunstilt de recherches biomécaniques et
accidentologiques). Ces associations ont ensuite fusionné en une structure unique, le CEESAR
(Centre Europ®en dOoEtudes de S®curit® et doéAnN
majeur dans le développemensd®nnaissances dans le domaine de la sécurité routiere.

Cette relation entre le delta V et les dommages produits a été établie par de nombreuses
equipes de chercheurs. Une équipe de recherche anglaise avec laguelle nous avons souvent
travaillé observdi des valeurs tr s proches -RBemaulcquil | es d
n6b®t ait pas encore devenue | e LAB).

\

(

q

¢



